Regionalverkehr

Kleine und mittelgrof3e Bahnhofe

FUSS e.V.

Der Trend, sich mit kleinen Bahnh&6fen zu beschaftigen, ist keineswegs

kontraproduktiv, sondern im Zusammenhang mit der Flachenbahn-Forderung N -
P . . . Bf Zehdenick-Neuhof: auch hier sind erste
en UberlebenSW|Cht|ger Baustein. Vandalismusspuren sichtbar. (Foto: S. Miiller)

Wieso spricht kaum noch jemand von der »Flachenbahn” ?

Streckenstillegungen sind nicht das Hauptproblem der auslaufenden 90er Jahre, es sind
die Netzabkoppelungen der Bahnhéfe und der Verfall der Gebaude. Was dain
Kinderstuben auf HO-Grof3e mit Freude zusammengeklebt wird, sieht in natura weit
weniger hiibsch aus. Bahnhofe, Nebengebdude und die selbst an kleinen Stationen
ausufernden Bahnanlagen haben den Zustand der Romantik langst verlassen.
Schmierereien, Verschmutzungen, Zerstérungen und Wind und Wetter haben manche
»Schnittstelle zwischen Bahn und anderen Verkehrsmitteln" in einen
nachkriegsahnlichen Zustand gebracht. Und diesist nicht nur in den neuen
Bundeslandern zu besichtigen, wo viele Menschen den Verfall mit gewissem
Versténdnis und einem Schuf Genugtuung als Denk-Mal
»So-war-der-Kommunismus' ansehen. Nein, dasist deutschlandweit so, sobald
mensch die | CE-Strecken verl&3t. Ein Denk-Mal »So-ist-der-Kapitalismus', wenn die
Marktwirtschaft nicht funktioniert.

Man erlaube diese Gedanken: In einen solchen Zustand wéren die Bahnhofe nicht
abgerutscht, auf denen Reichsbahnerinnen und Reichsbahner mit allen zur Verfligung
stehenden »nicht vorhandenen Mitteln" ihren Bahnhof gepflegt haben.

Probleme sind haufig hausgemacht

Die Teilung des Unternehmens Bahn: Das Personal vor Ort ist nicht zustandig und
darf auch nicht aus Eigeninteresse bei erkannten Problemen aktiv werden. Der
»Bahnhofsmanager" ist fir immer mehr Bahnhofe verantwortlich und klappert sie mit
seinem Dienstwagen ab und bemiht sich, einen Zusammenbruch zu verhindern und
vielleicht auch Fenster zu erneuern, den Bahnsteig auszubessern usw.

Der »Flachenbahnhof" als Pluspunkt?

Und immer leuchtet der »DB-Pluspunkt” als Wunsch am Horizont, nach den sich jede
Gemeinde die Finger leckt - will man den Vortrégen von Bahnvertretern glauben. Die
Grundeinheit mit 60.000,- DM (fast geschenkt!), al's Standardl ésung schnell hingestellt
und pflegeleicht. Aber hier scheinen sich die Geister zu scheiden. Wir haben keine
Veranstaltung erlebt, in der nicht dieser Haltestellentyp auf heftigen Widerstand stief3.
Das muf3 bitter sein fir die Bahn AG. Sie haben investiert und einen tberall
einsetzbaren Bahnhofstyp entwickeln lassen, und dann sagen die Nostalgiker: lafdt uns
unsere Bahnhofs-L andschaft erhalten.

Der Bahnhof: belebt und »sauber"
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Die Bahnhofe befinden sich haufig wegen ihrer Randlage in Konkurrenz zum
Gemeindezentrum und zum »Einkauf auf der griinen Wiese". Langerfristig
abgesicherte Nutzungen sind das gréfite Problem. Daneben taucht zunehmend die
soziale oder eben unsoziae Vorstellung auf, die Bahnhofe zwar beleben, doch
gleichzeitig unerwiinschte Personen fernhalten zu wollen. Bahnfahren ist kein Privileg
von »dteren Damen", die nicht durch die Anwesenheit von »rauchenden
Jugendlichen" verunsichert werden diirfen.

Wieso wird tber solche Probleme nicht auch an Tankstellen diskutiert? Wieso kénnen
Autofahrer behaupten, die Bahn wegen der unertréglichen Bahnhofssituation nicht zu
benutzen, wahrend sich die bierdosenl eerende Szene an der Dorftankstelle
versammelt?

Die »Schienein der Flache" gehdrt nicht zur Bahn?

Die stadtische Reinigung erfolgt regelmaliig auf den Birgersteigen, die Straf3e wird
zum Mlleimer. Rémische Verhdltnisse?

Jetzt und heute geschieht diesim Unternehmensbereich der DB AG: Die Gleise
werden zum Mlleimer. An der Bahnsteigkante verl &t nicht nur der Reisende den
Ort, hier verlt auch so manch Abfall dielockere Hand eines Menschen ohne
»Millbewulltsein”. Das BewuR3tsein des »K immerers' (bel der Firma Station& Service
AG), genannt Bahnhofsmanager, hilft nicht weiter, denn hier verlaft ihn die
Zustandigkeit. Bei der FirmaNetz AG ist das Problem leider noch nicht erkannt!

Der »Flachenbahnhof" muB3in Serie gehen!

Es gibt eine Reihe von kleineren und mittleren Bahnhofsprojekten, die sich sehen
lassen kdnnen. Herausragend von der GrdfRenordnung die im Nordhessischen
Verkehrsverbund, in Baden-Wirttemberg die Bodensee-Oberschwaben-Bahn, viele
Projekte in Rheinland-Pfalz, in Brandenburg von Neuruppin, Rheinsberg bis
Dannenwalde, diein Lutherstadt Wittenberg (Sachsen-Anhalt), Troisdorf in NRW, die
Bahnhofe der Kéln-Mindener Eisenbahn und und....

Voraussetzungen fur das Gelingen von Bahnhofspr oj ekten

Es muf3 einen »Motor" geben. Wenn die Gemeinde kein Interesse am Bahnhof hat,
dann ist nichts zu machen. Aufzubrechen ist das mitunter durch »Neidgefuhle":
Gemeinden ringsum basteln an ihrem Bahnhof, der eigene verfallt. Wichtig ist auch,
einen »Arbeitskreis’ zu bilden, indem alle eingebunden werden, die am Bahnhof
Interesse haben. Nimmt das Projekt Gestalt an, muf3 eine »Projektsteuerung”
eingesetzt werden, denn die Aufgaben lassen sich nicht mehr nebenher erfiillen.

Verander te Schwer punktsetzung

Die Flachenbahn-Diskussion war und ist eine vorwiegend "politische”, eine richtige
und wichtige politische Zieldiskussion. Der Erhalt kleiner Bahnhofe scheint erst
einmal eine praktische Angelegenheit zu sein, aber auch ein kundenorientierter Bedarf.
Die Flachenbahn-Diskussion wird von Verkehrsplanern und V erbénden gefiihrt,
dagegen am »Bahnhofsrettungs-Programm" eher Stadt- und Regional planer beteiligt
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und die Verbande.

Haufig sind die anderen konkurrierenden Verkehrsmittel bei der Betrachtung
ausgeklammert. Kaum ein Planer schmélert den »Autobenutzungsgenul3'. Wenn aber
nicht zur Bahnhofsrettung gleichzeitig Zug um Zug die Autoanbindung der
Gemeinden qualitativ gemindert wird, wird die Bahn in der Flache kaum jemand mehr
nutzen.

Wiekann der Bedarf starker geweckt werden?
Zum Beispiel hat der Freizeitverkehr einen hohen Anteil am Reisendenaufkommen.
Somit haben alle Bahnhalte einen grof3en Stellenwert bei einer integrierten

Entwicklung der Tourismusférderung.

Ohne regionale Betrachtung, warum Menschen mit der Bahn anreisen sollen, hilft ein
bif3chen Bahnhofstiinche herzlich wenig.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10001745.
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