Nahverkehr

Budlinie 107:
Eine Lebensader von Glienicke

Initiative Bus 107/N51

Glienicke liegt am nérdlichen Stadtrand von Berlin und wird an zwei Seiten von
der Stadtgrenze Berlins umschlossen. Der 6ffentliche Personennahverkehr in der
Gemeinde Glienicke/Nordbahn wird durch die Buslinie 107 wahrgenommen. Der
Fahrplan dieser Linie wurde fiir den Teilabschnitt Brandenburgs ab Sommer 1998
auBerhalb der Hauptverkehrszeiten sowie an Samstagen, Sonn- und Feiertagen
vom 20-Minuten-Takt auf einen stiindlichen Verkehr ausgediinnt. AuRerdem gab
es bis Sommer 1998 die Nachtbuslinie N 51, die zunachst bis Schildow
zuriickgezogen wurde und wenig spater ganz eingestellt wurde.

Aktivitaten

Ab Februar 1998, a's die Fahrplananderungen angekiindigt wurden, gab es gegen diese
Anderungen verschiedene Aktivitaten:

- Eine Birgerumfrage als Unterschriftenaktion,

Einwohneranfragen zur Sitzung des Kreistages Oberhavel,

Einwohneranfragen zur Sitzung des Ausschusses fir Wirtschaft, Krei sentwicklung und
Verkehr des Landkreises,

Veroffentlichungen in der Presse des Landkreises und Berlins.

Als alle Unternehmungen im Landkreis keine Resonanz fanden und eine Riicknahme
der Ausdiinnung nicht zu erkennen war, bildete sich im Oktober 1998 eine
Burgerinitiative aus Birgern der Gemeinden. Die Initiative Bus 107/N 51 fuhrte eine
Burgerbefragung durch: ein Fragebogen wurde allen Haushalten zugestellt.

Eswurden Briefe an den Landrat des Landkreises Oberhavel, den Ausschul3 fur
Wirtschaft, Kreisentwicklung und Verkehr, die Abgeordneten des Bundestages aus
unserem Wahlkreis, die Oberhavel-V erkehrsgesellschaft (OVG), die Berliner
Verkehrsbetriebe (BVG) sowie den Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB).

Unsere Argumente

Eine zuriickgegangene Auslastung und fehlende 6ffentliche Mittel stehen der
Zielsetzung nach Zuriickdrangen des Individual verkehrs aus 6kol ogischen Griinden
und der Sicherung des 6rtlichen Nahverkehrs fur alle Bevolkerungsgruppen negativ
gegeniiber.

Fir den »Fall Glienicke" wird seitens der Birgerinitiative angefuhrt: - zur Zeit und
absehbar eine erhebliche Steigerung der Einwohnerzahl,

ein hoher Anteil von Zuziiglern mit besonderen Bindungen an Berlin und
Uberdurchschnittliches Pendl eraufkommen,

Flexibilisierung der Arbeitszeiten und Verlangerung der Offnungszeiten der Berliner
Geschéfte,

Fahrgastzahlungen nach Einschrankung der Attraktivitét sind nur bedingt
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Ein Stuﬁdentakt kann fur eine GroBétadt wohl

kaum als attraktives Angebot gelten. Berlin und
Brandenburg sind aufgefordert, ihre Position zu
uberdenken. (Foto: M. Heller)



aussagefahig.

Die Burgerinitiative verweist weiter auf die Empfehlungen des Verbandes der
offentlichen Verkehrsbetriebe (VDV) fur einen Bedienstandard im 6ffentlichen
Personennahverkehr. Danach sollen in stadtisch strukturierten Auf3engebieten mit
Uberwiegend offener Bebauung, die zum Teil auch Uber Stadtgrenzen hinausreicht,
neben dem Nachfragefahrplan wahrend der Hauptverkehrszeit ein
Attraktivitatsfahrplan wéhrend der Normal- und der Spétverkehrszeit mit einem
Mindesttakt von zwanzig Minuten in der Normalverkehrszeit und einem Takt von
mindestens vierzig Minuten in der Spétverkehrszeit gelten.

Aus diesen Uberlegungen heraus stellten BVG, OVG und VBB deshalb fest das
Angebot auf der Linie 107 auf dem Gebiet des Landes Brandenburg nicht ausreichend
ist. Dem steht das Finanzierungsproblem gegentiber, das weder von Berlin und
Brandenburg bisher gel6st wurde.

Aktueller Stand

Die Aktivitdten der Burgerinitiative seit Oktober 1998 hatten bei den zustandigen
Partnern eine Sensibilisierung fir die Problemlage erreicht.

Dies hatte zur Folge, dal3 der VBB erneut eine Fahrgastzahlung und detaillierte
Befragung durchgefihrt hat. Der Birgerinitiative wurde vom VBB zugesagt, an der
Diskussion der Ergebnisse zu dieser Befragung beteiligt zu werden. Einer
Pressemitteilung zufolge, ist fir die Nutzer der Buslinie eine Besserung in Sicht.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001765.
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