Schienenverkehrswochen 1999

Die Berliner Fahrgast-Sprechtage
Stral3enbahn gast-Sp X

IGEB ,_ ]
> -
Bauen und Fahren am U-Bahnhof Hellersdorf.

Am 10. Mai 1999 fand der Kundensprechtag zur StraRenbahn statt. Eingeladen (Foto: Frank Brunner)
hatten der Berliner Fahrgastverband IGEB. Tagungsraum war diesmal jedoch ein
Mehrzweckraum auf dem Betriebshof Lichtenberg.

Wie immer standen Unternehmensbereichsleiter Dr. Predl und seine »rechte Hand",
Herr Jacobs, Rede und Antwort. Und wie immer folgte auch diesmal zuerst ein
informativer Einfuhrungsvortrag.

Das Berliner Stral3enbahn-Netz umfal?t 181,6 km, auf dem 28 Tageslinien unterwegs
sind. An einem Werktag werden ca. 450.000 Personen beftrdert. Die Straf3enbahn
verkehrt zu 58 Prozent auf eigenem Bahnkorper. Der Wagenpark umfaldt 105
GT6-Niederflurfahrzeuge und 452 modernisierte Tatraziige. Noch in diesem Jahr
werden die ersten fiinfzehn Zweirichtungsfahrzeuge eintreffen. Zuerst will man damit
die demnéchst direkt zum U-Bahnhof Warschauer Straf3e verkehrende Linie 20
ausrusten.

Uber Komfort fiir die Fahrgaste wird sich verbessern: Bei kiinftigen Neulieferungen
denkt man an den Einbau von Klimaanlagen auch fiir die Fahrgaste. Uber mehr
Komfort kénnen sich demnéchst die K &penicker freuen: Die Linie 26 wird mit
Niederflurfahrzeugen bedient.

Neue Strecken

Ein wichtiges Thema sind neue Strecken: Hochste Prioritét hat die Verlangerung der
20 zum U-Bahnhof Warschauer Stral3e. Hier soll noch in diesem Sommer mit der
Verlegung der Gleise begonnen werden. Die Inbetriebnahme konnte, wenn alles gut
geht, im Mai 2000 erfolgen. Weiterhin steht die Verbindung vom Prenzlauer Tor bis
Alexanderplatz (Linie 1) ganz oben auf der Liste, auch hier kdnnte im Idealfall im Jahr
2000 der Fahrgastverkehr aufgenommen werden. Ebenfalls nicht vergessen wurde die
Muggelheimer StralRe, hier soll es bald mit dem Bauen losgehen. Die Verlangerung
nach Buchholz verzogert sich nach 2000. Ebenfallsim Zeitplan hinterher hinkt die
Anbindung der Wissenschaftsstadt in Adlershof. Doch das muf3 kein Schaden sein,
hier will man vor allem die Umsteigeverbindungen noch besser planen. In Kiirze wird
die Strecke in der Dorpfeldstral3e zweigleisig ausgebaut. Die Verlangerung in der
Invaliden- und Bernauer Stral3e ist fur das Jahr 2002 geplant.

Die Redner betonten, wie wichtig der Alex fir die Stral3enbahn ist. Er ist der
mei stgenutzte Umsteigepunkt fir Fahrgaste. Seit Ende Mai fahren hier bis zu dreif3ig
Bahnen stiindlich und Richtung!

Was geschieht im Streckennetz?

Das Modernisierungsprogramm kommt gut voran. 167 km Einfachgleis sind erneuert
und die wichtigsten Sanierungsvorhaben wurden geschafft. Bis 2003 soll das
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Programm abgeschlossen sein.

Der Unternehmensbereich Stral3enbahn muf3 rationalisieren. Das geschieht unter
anderem durch eine verbessere Organisation und ausgeklligelte Dienstpléne.
Momentan wird das sogenannte Rechnergestiitzte Betriebsl eitsystem (RBL) eingefuihrt
und nach Und nach auf verschiedenen Linien eingesetzt. Hohere Fahrplantreue und
bessere Fahrgastinformation sollen die Folge sein.

Das Angebot bleibt nach dem Fahrplanwechsel unverandert. Im Klartext: Eswird im
Fahrplan 1999/2000 keine Ausdiinnungen geben.

Beschleunigung

Interessant waren die Ausfihrungen zur Stral3enbahnbeschleunigung. Bekanntermalien
hat die BVG im vorigen Fruhjahr den Finanzierungsvertrag mit dem Berliner Senat
unterzeichnet. Die Linie 6 ist zuerst an der Reihe. Derzeit werden fast alle
Lichtzeichenanlagen zwischen Platz der V ereintenen Nationen und Hellersdorf
umgebaut bzw. modifiziert. Zum Fahrplanwechsel im Mai 1999 sollen die Bahnen um
einige Minuten schneller fahren. Die Bevorrechtigung geschieht durch intelligente
Ampeln, die von den Stral3enbahnen Uber Funk, Weichenkontakten und
Induktionsschleifen angesteuert werden. In Computersimulationen hat man
herausgefunden, dal3 damit keine Beeintrachtigung des motorisierten
Individualverkehrs verbunden ist.

Ebenfalls noch im Jahr 1999 sollen die StraRenbahn-Linien 1, 2, 3, 4, 8 und 23 (spéater
dierestlichen Linien) an die Reihe kommen. Insgesamt werden bis zum Jahre 2001
rund 250 Lichtzeichenanlagen umgebaut bzw. modifiziert. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit von 17,4 soll auf 21 km/h und mehr heraufgesetzt
werden.

Der Wermutstropfen: Der Innenstadtbereich bleibt von der Beschleunigung
weitgehend ausgeklammert.

Viele Fragen der Fahrgaste

Wiejedes Jahr gab es unzéhlige Fragen von den Anwesenden. Ein Fahrgast wollte
wissen, warum man die staugeplagte 23 nicht wie in aten Stadtplanen angegeben
durch die Gustav-Adolf-Stralie leitet. Die Prenzlauer Promenade sei im Berufsverkehr
schliefdlich regelméaidig dicht. Die Antwort kam prompt: Diese Linienfiihrung wirde
den Knotenpunkt so komplizieren, daf3 die Durchlal¥fahigkeit dramatisch sinkt. Wer
die Situation an der Ecke Schonhauser Allee/Danziger Stral3e kennt, weil3, worum es
geht.

Was aus den alten Streckenverlangerungsplanen Riesaer Stral3e bis Mahlsdorf
geworden sei. Dieseist inzwischen als unrentabel eingestuft, und »unrationelle
Stral3enbahn-Projekte nutzen weder der Straf3enbahn noch den Fahrgésten.”

Mehrere Fahrgéste fragten, warum die Bahn Uber den Alex nur in
Schrittgeschwindigkeit fahren darf. Aber hier lief3en die Strallenbahn-Chefs keinen
Zweifel, dal? es bei dieser Geschwindigkeit bleibt. Und das ist auch aus politischen
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Grinden klug. Solange Staatssekretére wie Hans Stimmann die Alex-Stral3enbahn a's
schédlich fur die urbane Qualitdt bezeichnen und Zitate wie »Alle zwel Minuten
fahren jetzt StralRenbahnen mitten durch die Passanten” verdffentlichen (Berliner
Morgenpost vom 10. Mai 1999), ist das mehr als angebracht.

Ein Fahrgast wiinschte sich eine Verlangerung der 23 bis zur Beusselstral3e. Ein
anderer gab eine interessante Anregung in bezug auf die Fahrplangestaltung an stark
befahrenen Haltestellen. Wer heute beispiel sweise von Weil3ensee zum Alex fahren
maochte, muld im Extremfall drei Fahrplane studieren, um die néchstfolgende Bahn
herauszufinden. Der Besucher schlug fur parallel verkehrende Linien
»Kombi-Fahrpléne" vor. Ein Plan (statt drei) soll alle Abfahrtszeiten der Linien
auffihren. Dem Fahrgast mit Ziel Innenstadt sei es egal, ob er die 2, 3 oder 4 nimmt.
Dieser Vorschlag wurde mit Interesse aufgenommen, er wird derzeit gepruft.

Beim Thema Larmbel astigung gerieten vor allem die Niederflurwagen ins Kreuzfeuer
der Kritik. Betroffen seien vor allem Anwohner der Konrad-Wolf-Stral3e und
Langhansstral3e Dr. Predl mufite einréumen, dal3 es derzeit ein noch unerforschtes
Phénomen bei den GT6-Ziigen gebe: Die sogenannte Polygonbildung an den Rédern.
Es werde aber derzeit intensiv an der Verminderung des Larms gearbeitet, dazu
existiert sogar ein Forschungsprojekt.

Ein anderer Fahrgast wollte wissen, wie es um die Zukunft weniger gut ausgel asteter
StralRenbahnstrecken bestellt sein. Die Frage nach moglichen Einstellungsplénen
beantwortete Dr. Predl mit einem kategorischen Nein.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001769.
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