Aktuell

Stadtische Mobilitat und Verkehr

Auszug aus der Koalitionsvereinbarung zwischen CDU und SPD

Eine der gréf3ten Herausforderungen fur das neue Berlin ist die intelligente
Organisation einer Stadt- und umweltvertréglichen Mobilitat. Diese muf3 sich an
dem Leitbild einer lebenswerten Stadt mit hoher Wohn- und Aufenthaltsqualitat
orientieren. Mobilitat ist auch unabdingbare Voraussetzung fir Wachstum und
Beschaftigung und Ausdruck persdnlicher Freiheit.

Uber geor dnete Ziele der Verkehrspolitik sind:

- die Wettbewerbsfahigkeit der Stadt Berlinim Konzert der Metropolen zu erhdhen,
die fir eine positive wirtschaftliche Entwicklung der Stadt unabdingbare moderne
Infrastruktur bereitzustellen,

die Fernerreichbarkeit der Stadt mit alen Verkehrsarten zu fordern,

den geographischen Vorteil der Stadt in der Mitte Europas auch in den

V erkehrsverbindungen nutzbar zu machen,

den Anteil der besonders umweltvertraglichen Verkehrsarten - Ful3génger-, Radfahrer-
und Offentlicher Personennahverkehr am Gesamtverkehrsaufkommen zu erhthen,
Larm- und Abgashelastungen zu reduzieren.

Gemeinsames Ziel der Berliner Verkehrsplanung bleibt weiterhin, einen »modal split"
fur den Personenverkehr von 80:20 (OPNV zu motorisiertem Individualverkehr) im
Bereich des »kleinen Hundekopfs" und von 60:40 im Bereich des S-Bahn-Ringes
mittelfristig zu erreichen. Kurzfristig wird ein Stadtentwicklungsplan Verkehr (StEP
Verkehr) vorgelegt, der diesen Zielen Rechnung trégt und die Ergebnisse der
Workshops zum StEP Verkehr beriicksichtigt.

Offentlicher Personennahverkehr

In einem stédtischen Ballungsraum wie Berlin muss der OPNV das Riickgrat des
Verkehrsnetzes bilden. Der noch geringe Motorisierungsgrad in Berlinist als Chance
zu nutzen. Folgende Einzelmal3nahmen sind nétig, um dieses Ziel zu erreichen:

Im Rahmen einer OPNV-Offensive wird ein Berlin-Takt eingefiihrt, der durch
Anschlusssicherung, Beschleunigung, optimierte Vertaktung, optimierte Erschlief3ung
einzelner Stadtteile (z.B. durch Kiezbusse) und Verkiirzung von Umsteigewegen den
OPNV attraktiver macht.

Das Tarifsystem des OPNV soll mit dem Ziel der Gewinnung neuer Kunden
vereinfacht und Uberarbeitet werden. Zielgruppenorientierte Tarifangebote miissen vor
allem die Zahl der Stammkunden erhdéhen. Sie miissen sozial Schwéchere genauso
erreichen wie Schilerinnen und Schiller, Studierende oder Familien mit Kindern. Eine
gunstige Umweltkarte, ein Semesterticket, Kombitickets, M ehrfahrtenkarten, Job- und
Sozialtickets sind hierfir geeignete Instrumente. Fiir das Semesterticket wird ein
EinfUhrungspreis in der Grof3enordnung von 215 DM pro Semester fir das
Verbundgebiet angestrebt, dabei darf esfir die Verkehrsunternehmen nicht zu
dauerhaften Einnahmeausféllen und fir die 6ffentliche Hand zu keinen zusétzlichen
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Bekommen die Infoséulen auf den U-Bahnhofen
bald Konkurrenz durch BVG-Mitarbeiter? Die
Koalitionsvereinbarung sieht die Abschaffung der
personalfreien Bahnhofe vor. Wer das allerdings
bezahlen und in welchen Zeitraum dies
umgesetzt werden soll, steht dort nicht. (Foto:
Marc Heller, August 1999)
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Der Start in das elektronische Zeitalter beginnt in
Berlin erst einmal sehr hausbacken. Um die
Giiltikeit von Monatskarten in den Regionalziigen
nachzuweisen, bekommt jeder Ticket-Teilnehmer
einen solchen Zettel zur Legitimation.
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Die S-Bahn-Verlangerung nach Teltow Stadt ist
laut Koalitionsvereinbarung termingerecht
fertigzustellen. Hoffentlich bleiben das nicht nur
schone Worte! (Foto: Frank Béhnke, Oktober

1999)




finanziellen Belastungen kommen. Fur das Arbeitslosenticket ist ein Preis von 40 DM
anzustreben. Modelle zur finanziellen Beteiligung der Arbeitsdmter sind mit
einzubeziehen. Daruiber hinaus sollen Erwerbslose Einzelfahrscheine zum
Ermafiigungstarif nutzen kénnen.

Ein vom Abgeordnetenhaus zu beschlief3ender Nahverkehrsplan muss die Definition
von Qualitatskriterien fur OPNV-Leistungen und deren Uberpriifung und
Sicherstellung beinhalten. Im Zusammenhang mit dem elektronischen Ticket ist im
Schnellbahnnetz ein geschlossenes System mit Zugangssperren einzurichten.

Zur Verbesserung von Sicherheit und Service soll auf allen Schnellbahnhtfen wieder
Personal der Verkehrsbetreiber als Ansprechpartner zur Verfiigung stehen. Die
beschl ossenen Beschleunigungsmal3nahmen bei Bussen und Stral3enbahnen miissen
termingerecht umgesetzt werden, auch um die Erfillung der Aufgaben von Polize,
Feuerwehr und Rettungsdiensten zu gewahrleisten.

Fur das Park+Ride-Programm wird eine klare Verantwortlichkeit in der Verwaltung
und ein eigener Haushaltstitel geschaffen, der aus Umschichtungen im Einzelplan
gespeist wird. Vorhandene Anlagen sind effizienter zu nutzen und durch ein

L eitsystem zu vernetzen.

Esliegt im Interesse Berlins, dass die BV G zu einem starken und wettbewerbsfahigen
Unternehmen wird und in der Konkurrenz mit anderen Unternehmen bestehen kann.
Um dieses Ziel zu erreichen, muss die Umsetzung der im Unternehmensvertrag mit
der BV G vereinbarten Verbesserungen, die fir den Erfolg des K onzeptes BUS 2000
unverzichtbar sind einer regelmaRigen Uberprifung unterzogen werden. Das Land
Berlin muss seine Aufgabe al's Eigentimer der BV G verantwortlich wahrnehmen.

Esbleibt bei der Verabredung am Runden Tisch, ein Nahverkehrsangebot in Berlin
gemeinsam mir der Deutschen Bahn AG zu schaffen. Dabei stehen die Verbesserung
des Angebotes und die Sicherung der Arbeitsplétze in der Stadt im Vordergrund. Die
Gesprache mit der BV G, den Arbeitnehmervertretungen und der Deutschen Bahn AG
sollen fortgesetzt werden.

Fir den Ausbau des OPNV-Netzes bestehen folgende Prioritéten:

S-Bahn und Regionalbahnen

Vorrang hat die zligige Fertigstellung des S-Bahnringes. Mit der Inbetriebnahme des
L ehrter Fernbahnhofes soll auch die S 21 (Nord) vom Nordring bis zum L ehrter
Bahnhof in Betrieb gehen. Die S 21 (Stid) bleibt planerisch gesichert. Die
S-Bahn-Verléngerung nach Teltow Stadt ist termingerecht fertigzustellen.

Fir das Regionalbahnnetz ist ein Anschlul? der GroR3siedlung »Falkenhagener Feld"
und »Maérkisches Viertel" Uber bestehende Bahntrassen anzustreben. Die
verbleibenden L iickenschliisse sind ziigig zu realisieren. Bei der Anbindung des neuen

Flughafens BBI hat ein leistungsfahiger Flughafenexpref3 Prioritat.

U-Bahn
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Die City-U-Bahnlinie 5 vom Alexanderplatz bis zum Lehrter Bahnhof wird bis zum
Jahr 2006 fertiggestellt. Teilinbetriebnahmen sind zu priifen. Die Verringerung des
finanziellen Aufwands ist anzustreben. Vorhaltebauten sind unter Verzicht auf den U
3-Bf am Roten Rathaus auf das unbedingt notwendige MaR zu reduzieren.

Die Flughafen-U-Bahn 7, Rudow - BBI, wird in dieser Legisaturperiode planerisch
und in Verhandlungen mit dem Land Brandenburg und dem Bund so weit vorbereitet,
dass nach Fertigstellung der U 5 in Abhéngigkeit von den finanziellen
Voraussetzungen mit dem Bau begonnen werden kann.

StralRenbahn

Die begonnenen Ausbaumal3nahmen werden fortgesetzt: - Buchholz Kirche -
Buchholz West (Fertigstellung bis Ende 2000),

S Adlershof - Wissenschaftsstadt (Anfang 2001),

M liggel heimer Stral3e (Mitte 2000)

Revaler Stralze - U Warschauer StralZe (Mitte 2000).

Weitere im Bauprogramm 96/99 festgel egte M al3nahmen werden begonnen und
fertiggestellt: - Prenzlauer Tor - Alexanderplatz (Mitte 2001),

Invalidenstral3e - Lehrter Bahnhof (Mitte 2003),

Eberswalder Stral3e - U Bernauer Stral3e - innerhalb der historischen Baufluchtlinien -
(Mitte 2002).

Folgende neue M a3 nahmen wer den begonnen:

- Landsberger Allee/Friedenstrafe - Ostbahnhof,
Wissenschaftsstadt Adlershof - Sterndamm.

Bei folgenden M alhahmen werden die planerischen Vorunter suchungen
durchgefiihrt und - soweit sich die Machbarkeit ergibt - das
Planfeststellungsverfahren eingeleitet:

- U Bernauer Stral3e - ggf. Brunnenstral3e/Invalidenstral3e oder Nordbahnhof,
Lehrter Bahnhof - U Turmstral3e - Wiebestralie.

Die Planungsalternative S Mahlsdorf - Riesaer Stral3e wird aufgegeben.
StrafRenverkehr

Berlin braucht ein leistungsfahiges Stral3ennetz auf der Grundlage des
Flachennutzungsplans von 1994. Prioritét im Stral3ennetz hat der Erhalt von Substanz.
Dafiir sind ausreichend Finanzmittel vorzusehen. Erganzungen des bestehenden
Netzes sollen durch Biindelung des Verkehrs auf leistungsfahigen
Hauptverkehrsstral3en Wohngebiete beruhigen. Die Forderung von Car-Sharing und
Car-Pooling soll das Straf3ennetz entlasten helfen. Das V erkehrssicherheitsprogramm
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von 1994 wird mit dem Ziel einer deutlichen Reduzierung der Verkehrsunfallzahlen
realisiert. Eswird eine Bundelung der Zusténdigkeiten fir die Verkehrssicherheit
verwirklicht. Eine leistungsfahige Verkehrsmanagementzentrale wird zligig
verwirklicht. Der StralRenverkehr soll durch Abbau des Schilderwal des und andere
geeignete Mal3nahmen dereguliert werden.

Folgende Erganzungen des StraRennetzes sollen verwirklicht wer den:

- Die Flughafenautobahn A 113 von Neukdlln nach Schonefeld soll spétestens mit
Inbetriebnahme des BBI zur Verfligung stehen. Teilinbetriebnahmen sind zu prifen.
DieB 179 in Neukdlln und die B 96ain Treptow sind in diesem Zusammenhang durch
verkehrslenkende Mal3nahmen wirkungsvoll vom Durchgangsverkehr zu entlasten.
Fir die Verlangerung des Stadtrings A 100 in Richtung Frankfurter Allee wird eine
Privatfinanzierung angestrebt, weil eine Finanzierung aus dem
Bundesverkehrswegeplan in absehbarer Zeit nicht realisierbar erscheint.

Die Tangentiale Verbindung Ost (TVO) soll insbesondere zur Entlastung des
Ortskerns Kdpenick ziigig in Einzelschritten verwirklicht werden. Die
Altstadtumfahrung Képenick soll bis 2002 fertiggestellt sein.

Der Ausbau des Inneren Rings hat weiterhin Prioritét, um die Innenstadt vom
Durchgangsverkehr zu entlasten. Im Abschnitt zwischen Nordbahnhof und
Sandkrugbriicke ist eine geradlinige Flihrung Uber die Invalidenstral3e anzustreben,
sofern eine Arkadierung der Bebauung ausreichend Straf3enflache fir Stralenverkehr
und Strafl3enbahn schafft.

Der B 101-Neubau vom Mittleren Ring zur Stadtgrenze auf Grundlage der
FNP-Planung und der dazu gehérenden Auflagenbeschlisse bleibt planerisch
gesichert.

Die Redlisierung einer StralRenbahnverbindung in der Leipziger Straf3e und die
Verlangerung der Franzdsischen Stral3e stehen in einem engen Zusammenhang. Bei
der Sanierung der Leipziger Stral3e werden bereits entsprechende technische
Vorkehrungen berticksichtigt. Deshalb wird das notwendige
Planfeststellungsverfahren fir die Straf3enbahn ziigig vorangetrieben; die
Verlangerung der Franzdsischen Stral3e wird durch einen Bebauungsplan ziigig
gesichert. ...

Fahrradverkehr

Fur das Radverkehrs-Programm wird eine klare Verantwortlichkeit in der Verwaltung
und ein eigener Haushaltstitel geschaffen, der aus Umschichtungen im Einzelplan
gespeist wird. Das vorliegende Vel oroutenkonzept soll zligig umgesetzt werden.

FuRganger verkehr

Fir den Ful3gangerverkehr werden weiterhin Querungshilfen realisiert. Dabei haben
einfache L ésungen (»Zebrastreifen) Vorrang vor Lichtsignalanlagen.

Wirtschafts- und Guterver kehr

Beim Ausbau der Wasserstral3en hat die Erreichbarkeit des Westhafens durch
lei stungsfahige Schiffseinheiten im Containerverkehr Vorrang. Zu diesem Zweck ist
eine Begradigung der Spreein Charlottenburg unter Minimierung des Flachenbedarfs
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vor allem bel Kleingarten sowie ein vorgezogener Neubau der Mrsch-Briicke
notwendig. Der Osthafen bleibt erhalten. Der Teltowkanal zwischen Britzer
Zweigkanal und Dahme ist kurzfristig wieder fir die Schifffahrt zu 6ffnen.

Die Funktionen des Hamburger- und L ehrter Giiterbahnhofs werden zum Westhafen
verlagert und dort ein innerstadtisches L ogistikzentrum Westhafen errichtet, das
umweltvertraglich an das Stralennetz angebunden und mit den erforderlichen
Technologien fir modernen Kombi-Verkehr ausgestattet wird.

Das Giiterverteil zentrum Grof3beeren soll vollsténdig an das Eisenbahnnetz
angebunden werden, unter anderem durch Ausbau der Anhalter Bahn fiir den
Guterverkehr. Zur Forderung des umweltfreundlichen Transports von Giitern auf der
Schiene in das Berliner Stadtgebiet hinein, ist der regionale Schienengiterverkehr auf
bestehenden Privatbahnen zu fordern und zu vernetzen.

Die beschlossene Einrichtung von City-Logistik-Zentren und eine Ausweitung der
»Plattform Wirtschaftsverkehr" auf weitere Stadtteilzentren miissen verstérkt verfolgt
werden.

Berlin wird seine Position a's Verkehrskompetenzzentrum weiter ausbauen. Hierflr ist
ein modernes Management erforderlich, das unter Einbeziehung des VBB, der
Verkehrsunternehmen und mittel stdndischer Unternehmen der

Verkehrstechnol ogiebranche den Nah- und Regionalverkehr mit dem OPNV und dem
Individualverkehr verknipft, moderne Leitsysteme fir alle Verkehrsarten miteinander
koordiniert und mit den Umlandverkehren verzahnt. Dazu gehéren auch
Mobilitétsberatungs- und Serviceangebote in den Bezirken.

Fernerreichbarkeit

Das Eisenbahnnetz wird gemal3 Pilzkonzept stadtvertraglich ausgebaut. Fr
Erweiterungen nétige Trassen sollen freigehalten werden.

Berlin darf keine Eisenbahn-Sackgasse aus Richtung Westen werden. Inshesondere
das Bahnangebot nach Polen und Osteuropa soll ausgebaut und qualitativ verbessert
werden. Die internationalen V erbindungen nach Skandinavien sind zeitgemal3 und
ohne Umwegfahrten herzustellen.

Esist darauf zu achten, dass subventionierte Regionalverkehrsleistungen nicht von der
Bahn eigenverantwortlich zu leistende Fernverkehre verdrangen.

Esbleibt bei der Planung, den Flughafen BBI Schonefeld bis zum Jahr 2007 zu
eréffnen. Die Inbetriebnahme des Internationalen Flughafens Berlin-Brandenburg im
Jahr 2007 hat fir die Region hichste Prioritét. Der Konsensbeschlul? der
Flughafengesellschafter Bund, Brandenburg und Berlin vom Mai 1996 hat weiterhin
Bestand. Die innerstédtischen Verkehrsflughéfen Tempelhof und Tegel werden im
Zusammenhang mit dem Ausbau des Flughafens BBI geschlossen. Die erforderlichen
Kapazitaten des Berliner Flughafensystems werden bis zur Inbetriebnahme des
Flughafens BBI gewdhrleistet.

Verkehr und Umwelt
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Zur Verminderung der Belastung durch Stral3enlérm wird in Zusammenarbeit mit der
Industrie- und Handel skammer ein empfohlenes Routennetz fir Schwerlastverkehr
erarbeitet und veroffentlicht. Dadurch sollen Wohngebi ete insbesondere nachts von
Stral3enlérm entlastet werden. Zur Luftreinhaltung wird in der bestehenden
Senatsarbeitsgruppe ein Konzept erarbeitet, wie die Staub- und Dieselrulbel astung
deutlich vermindert werden kann. Der Einsatz von Partikelfitern bei Dieselfahrzeugen
und der Einsatz von Erdgasfahrzeugen soll geférdert werden. Das BV G-Programm
zum Einsatz schadstoffarmer Busse wird fortgesetzt. Die schadstoffarmen Busse
sollen vorrangig in stark schadstoffbel asteten Gebieten eingesetzt werden.

Der Ausbau des Bahnnetzes muss ohne erhebliche EinbulRen bei der Lebens- und
Umweltqualitét fir die Anwohnerinnen und Anwohner von Bahnstrecken erfolgen.
Beim Wiederaufbau der Dresdner Bahn sollen die Gleisanlagen der Fernbahnim
Bereich Lichtenrade in Tunnellage gefiihrt werden. Beim Wiederaufbau der Anhalter
Bahn ist der Larmschutz gemé § 16 BimSchG zu sichern. Die Sicherstellung des
Larmschutzes muss beim Bahnausbau sowie bei den in Betrieb befindlichen Strecken
nach heutigem Standard unabhéngig von Bestandsschutzregel ungen umgesetzt
werden.

Ein weiteres Ziel ist die Reduzierung Stral3enverkehrdérms...

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001841.
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