Berlin

Ignoranz und Arroganz bei der BVG

Bezirksamt Hohenschdnhausen von Berlin

Stadtrat fir Stadtentwicklung, Umwelt und Bauwesen

Seit Sommer 1998 bemihen sich Anwohner/innen der Konrad-Wolf-Stral3e und
des Bezirksamtes Hohenschdnhausen von Berlin um die Verringerung der
Larmemission der StraBenbahn in den Nachtstunden.

In regem Briefwechsel wurden mdgliche technische Ursachen hoch- und
runterdekliniert, mit jeweiligen Zusagen, bis zu welchem Zeitpunkt das Problem
erledigt sein soll. Im Sommer 1999 organisierten Burger/innen eine
Unterschriftensammlung in der betroffenen Straf3e. Die 500 Unterschriften der
Anwohner/innen, viele selbst Kunden bei der BV G, wurden mit Vorschlégen zur
Reduzierung der Larmemission der BV G Ubersandt. Nachdem lediglich mit
vielversprechenden Beteuerungen seitens der BV G reagiert wurde, fand ein
Burgerforum mit verantwortlichen Mitarbeitern der BV G am 17. Februar 2000 statt.

Daden Anwohnern und dem Bezirksamt sowohl die Bemiihungen und die schon
erfolgten Mal3nahmen zur Beseitigung der larmverursachenden Technik bekannt
waren, wurden meines Erachtens keine unrealistischen Forderungen an das
Unternehmen formuliert. Die Forderung der Blrger und des Bezirksamtes, bis zu einer
endgiltigen Lésung der technischen Probleme das Tempo auf 30 km/h in der Zeit von
22 bis 6 Uhr zu reduzieren, ohne damit in den bestehenden Fahrplan einzugreifen,
wurde u.a. mit der Begriindung abgelehnt, dal3 die Stral3enbahn nicht dazu da wére,
langsam zu fahren.

Eine intensive Uberpriifung der Fahrzeiten der Nachtlinie 55 auf dem
Streckenabschnitt zwischen Hauptstral3e und Weil3enseer Weg hat aber ergeben, dal?
mehrfach die dem Fahrplan entsprechende Fahrzeit um zwei Minuten bzw. 28 Prozent
unterschritten worden ist. Die dritte Forderung bei der Birgerveranstaltung nach
Einflul3nahme des Unternehmens auf die Fahrweise der Fahrer/innen verhallte leider
fast in den Gerduschen einer vorbeifahrenden Straf3enbahn. Obwohl einerseits von der
BV G durchaus zugegeben wurde, dal? es Fahrer bzw. Fahrerinnen gébe, die mit
unangemessener Fahrweise vermeidbaren L&rm verursachen, wird andererseits aber
weiterhin nur mit Dienstanwei sungen auf verhal tensbedingte L armbel &stigungen
(schnelles Anfahren und starkes Abbremsen) reagiert, eine Kontrolle findet nicht statt.
Diesist insofern unversténdlich, als auch durch das Unternehmen zugestanden wurde,
dai3 unangemessene Geschwindigkeiten zu erhdhtem Verschleil3 und zusétzlichen
Wartungskosten an den Fahrzeugen und dem Gleisbett fiihren. Im gleichen
Zusammenhang wurden die Anwesenden informiert, dal3 es bei Stral3enbahnen nur
€ine vorgegebene automati sche Beschleunigungsstufe habe, die ein geméaldigteres
Anfahren nicht ermdgliche.

Auch hier liegen aus vielfachen Beobachtungen andere Erfahrungen vor, denn einige
Fahrer/innen sind durchweg in der Lage, schonend und riicksichtsvoll ihr Arbeitsgerét
- die Straf3enbahn - zu bedienen. An dieser Stelle méchte ich diesen Fahrer/innen
meinen besonderen Dank fur ihre wahrscheinlich selbstversténdliche Rucksichtnahme
aussprechen.
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Neben Fal schaussagen gibt es seitens der BV G offensichtlich nicht einmal ansatzweise
die Bereitschaft, den Versuch einer voriibergehenden Reduzierung der
L armbel astigungen durch angepalites Fahrverhalten zu erreichen.

Das Verhalten der BVG ist auch deshalb aufZerst problematisch, weil der von den
Stralenbahnen nachts verursachte Larm nicht nur eine Ruhestdrung darstellt oder mit
hinzunehmenden Befindlichkeitsstérungen abzutun ist. Larmbelastungen, die nachtsin
der Konrad-Wolf-Stral3e anzutreffen sind, kénnen zu Krankheiten fiihren. Diesist
offenbar den Vertreter/innen der BV G nicht bewul3. Denn anders ist es nicht zu
erkléren, dal3 die BV G den vollig uniblich starken Larm der dortigen Straf3enbahn
billigend in Kauf nimmt und so auch das damit verbundene Gesundheitsrisiko
akzeptiert.

Berliner Wissenschaftler haben den Zusammenhang zwischen Straf3enl&rm und
Krankheit beschrieben. Stralenlérm kann zu einer sténdigen Stref3situation der
schlafenden Bevoélkerung fuhren und das Herzkreislaufsystem so stark in den
Ruhephasen strapazieren, dal? Herzinfarkte hervorgerufen werden kdnnen. An Stral3en
mit nachts mehr als 55 Dezibel, so Prof. Ising aus Berlin, besteht ein um 20 Prozent
erhohtes Herzinfarktrisiko. Auf ganz Berlin umgerechnet ist jéhrlich mit der
erschrekkend hohen zusétzlichen Zahl von nahezu 200 Todesfallen in Folge des
Stral3enldarms zu rechnen. Diesist etwa das doppelte Risiko als an Verkehrsunfélenin
Berlin zu sterben. Das schleichende Gift des Larms, das meist wéhrend des Schlafes
nicht erkannt wird, wird von Experten als gréfite Umweltgefahr fir unsere Gesundheit
in der Stadt angesehen. Auch wenn diese Erkenntnis erst in den spéten achtziger
Jahren bekannt wurde und bisher noch nicht zu gesetzlichen Regelungen fir den
StralBenverkehr gefuihrt hat, so kann die BV G nicht dartiber hinwegsehen. Und wenn in
der Konrad-Wolf-Strale nur so geringe Anderungen, wie eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h eine Larmminderung bewirken kénnen,
dannist hier der Gesundheit zu Liebe ein rasches Einlenken der BV G zu erwarten.

Den Verantwortlichen muRR klar sein, dal? Stral3enbahnplanung auch eine
Gesundheitsplanung ist und in dem vorliegenden Fall bisher eine Krankheitsplanung
bedeutet. Ein Dienstleistungsunternehmen sollte seine Akzeptanz in der Bevilkerung
nicht durch Ignoranz und Arroganz verspielen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10001886.
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