Berlin

(R)Ostkreuz

IGEB, Abteilung S-Bahn und Regionalverkehr

Der Umbau des S-Bahnhofes Ostkreuz steht vor der Tur. Seit Jahren schon ist
vorgesehen, die alte und morsche Anlage abzureiRen und neu zu bauen. Jetzt
sind die Planungen der DB Projekt GmbH Knoten Berlin so weit fortgeschritten,
daR im Sommer 2000 mit dem Planfeststellungsverfahren (PFV) begonnen
werden soll. Baubeginn kdnnte dann Herbst 2001 sein.

Der gesamte Umbau soll unter laufendem Bahnbetrieb durchgefiihrt werden, es sind
maximal Wochendend-Sperrungen geplant. Damit wird es bis zu 100 (!) Bauzusténde
geben. Die Bauzeit wird derzeit mit acht Jahren veranschlagt.

Die Planungen beziehen sich auf drei Teil projekte:

- Grunderneuerung des S-Bahnhofs und der S-Bahn-Anlagen von Ostkopf Ostbahnhof
bis zur Streckentrennung Frankfurter Bahn / Ostbahn;

Umbau Bahnhof Ostkreuz fir das Pilzkonzept und Errichtung eines

Regional bahn-Haltepunktes;

Vorleistungen fir die spéter kreuzende BAB 100 (Stadtautobahn).

Der Planfeststellungsbereich umfalit die gesamte Streckenlange von Ostbahnhof bis
einschliefdlich Ostkreuz in einem Stiick. Der anschlief3ende Abschnitt nach
Rummelsburg wird separat planfestgestellt.

Umbau S-Bahn und Neubau der Regionalbahnsteige

Die gesamte briichige Anlage Ostkreuz unter Denkmalschutz! Das macht die Planung
nicht einfach.

Geplant sind zwei S-Bahn-Richtungsbahnsteige sowie ein Regiona bahnsteig fir die
Stadtbahn (untere Ebene). Sie sind gegentiber dem bisherigen Standort weiter unter die
Ringbahn-Briicke verschoben und verbessern die Umsteigesituation.

Rechtwinklig zu den Stadtbahnsteigen entsteht fiir die Ringbahn ein S-Bahnsteig und
ein neuer Regionalbahnsteig. An der Siidring-Kurve wird es keinen S-Bahnhalt geben.
Der Bahnsteig bleibt aber aus Denkmal schutzgriinden erhalten. Esist fragwirdig, den
Unterhaltungsaufwand eines Bahnsteiges ohne verkehrlichen Nutzen aufzubringen. In
diesem Falle sollte er auch bedient werden.

Diein letzter Zeit nicht mehr benutzte Nordring-Kurve soll abgebaut und das Gelande
dem Trager des Entwicklungsgebietes zugeschlagen werden.

Mit dieser Kurve baut die Bahn die letzte V erbindung zwischen Nordring und
Stadtbahn ab - auch am Westkreuz gibt es diese Kurve seit dem Krieg nicht mehr. Ob
diese Entscheidung fiir einen flexiblen Betriebsablauf bei Storungen richtig ist,
bezweifelt die IGEB. Optional kann ein weiterer Bahnsteig fur die Wriezener Bahn
eingerichtet werden.
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Umbau Bahnhof Ostkreuz
Systemplan

Die beiden Ringbahnsteige (S und RE) besitzen
jeweils Abgange zu den Stadtbahnsteigen und zu
den beiden Vorplatzen an der HauptstraRe und
der Neuen BahnhofstraRe. Die beiden alten
Empfangsgebaude und die FuRgangerbriicke
bleiben erhalten, ebenso wie der Wasserturm
(Denkmalschutz). Die auf dem nérdlichen
Vorplatz bereits eingezeichneten
StralRenbahngleise sind bisher nur angedacht
und nicht im PFV enthalten. Schwach angedeutet
ist die Lage des Autobahntunnels unter der
FuBgangerbriicke. (Quelle: DB Projekt Knoten
Berlin, Kommentare in der Karte durch IGEB)

Die Siidring-Kurve am Bahnhof Ostkreuz (rechts
oben im Bild) soll zwar erhalten bleiben, aber hier
sollen keine Ziige mehr halten. Die
Gleisverbindung vom und zum Nordring (im Bild
ist links noch die Briicke erkennbar) soll komplett
verschwinden. (Foto: Alexander Frenzel, Marz
2000)

Bahnhof Ostkreuz im Zustand vom 17. Méarz
1999. Oben die Ringbahn, darunter die
Stadtbahn. Die Stidring-Kurve verlauft von unten
nach rechts, die derzeit nicht bediente
Nordring-Kurve nach links. (Foto: R. Quabbe, DB
Projekt Knoten Berlin)



Nordlich und stidlich der Bahnsteige werden Bahnhofsvorplétze angelegt. VVon hier
bestehen Zugange zu den Ringbahnsteigen und Uber die westliche FuRgangerbriicke
(Denkmalschutz!) zu den Stadtbahnsteigen. Treppen und Aufziige von den
Stadtbahnsteigen zu den Ringbahnsteigen stehen den Umsteigern zur Verfligung.

Fir die Ringbahnsteige ist eine neue Glashalle vorgesehen, die Stadtbahnsteige
bekommen eine denkmal gerechte Stiitzendach-Konstruktion.

Die Ausfédelung der S-Bahn-Strecken nach Lichtenberg und Erkner wird dann 6stlich
von Ostkreuz mit einem Uberwerfungsbauwerk realisiert. Das dritte Fernbahngleis fir
die Betriebsfahrten Stadtbahn - Rummel sburg am stidlichen Rand bleibt erhalten. Im
Bahnhof Warschauer Stralie entféllt das Mittelgleis (Kehrgleis von Osten) mit zwei
Bahnsteigkanten. Der bestehende Giteranschluf® von der Ringbahn zum Osthafen ist
berticksichtigt.

Wriezener Bahn

Mit der Ferngleis-Verbindung vom Bahnhof Lichtenberg zur Stadtbahn stiinde eine
neue Ostliche Zulaufstrecke zur Stadtbahn zur Verfiigung. Damit konnte der Bahnhof
Lichtenberg in den Fern- und Regional verkehr von der Stadtbahn einbezogen werden.
In seinem Einzugsgebiet wohnen immerhin 500.000 Menschen.

Waéhrend sich der Senat vor kurzem fiir eine Verbindung Lichtenberg - Ostbhahnhof
ausgesprochen hat, wartet hier die DB AG auf eine konkrete Bestellung. Im Moment,
so die DB AG, ist ein zweigleisiger Ausbau nicht nétig.

Einerseitsist dem Senat vorzuhalten, dal3 er seinen Wunsch nicht nachdricklich genug
vertreten hat, im Gegensatz zu den Autobahnpl&nen, wo er weit in die Zukunft denkt.
Andererseitsist die Bahn selbst sehr kurzsichtig, wenn sie sich in dieser Frage
vollkommen auf die Bestellung stiitzt. Das bestellte Fahrplanangebot wechselt relativ
kurzfristig, die Infrastruktur dagegen muR3 auch langfristige Méglichkeiten
berticksichtigen.

Mit einem relativ geringen K ostenaufwand kann die DB selbst davon profitieren:

Die Fern- und Regionalbahn-Anbindung Lichtenbergs und damit von etlichen
Ostliehen Bezirken an die Stadtbahn kann viele neue Bahnkunden bringen und entlastet
den Ostbahnhof. Dariiber hinaus ist mit der EU-Erweiterung durch Polen und die
baltischen Staaten und der Liberalisierung des Verkehrsmarktes mittelfristig ein
erhohtes Verkehrsaufkommen auf der Ostbahn zu erwarten.

Nebenbei wird die Bahn flexibler in der Betriebsfiihrung in dem Nadel 6hr
Rummelsburg - Stadtbahn. Im Falle einer Betriebsstdrung im neuen Nord-Sid-Tunnel
steht eine weitere Umleitungsstrecke zur Verfiigung, denn der Bahnhof Lichtenberg
kann sowohl von Ziigen der Ost-West-Richtung als auch von Ziigen der
Nord-Siid-Richtung genutzt werden. Somit steht eine flexible Riickfallebene bei
Betriebsstérungen aller Art zur Verfiigung. Uber Lichtenberg geht's immer!

Das Problem ist bekanntlich, dal3 die Ferngleise der Wriezener Bahn von denen der
Frankfurter Bahn durch die S-Bahn-Gleise voneinander getrennt sind. Es mul3 also
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eine Uberwerfung realisiert werden, damit die Gleise der Wriezener Bahn auf die
sudliche Seite gelangen.

In der vorliegenden Planung sind leider keine Vorleistungen fir den Seitenwechsel der
Wriezener Bahn vorgesehen. Prinzipiell wére er im Bereich der Modersohnbriicke
maoglich. Der bestehende S-Bahn-Tunnel ist daf ir aufgrund seines Profils nicht
geeignet.

Die bisherigen Planungen gehen von einem Gleis aus, welches am Postbahnsteig des
Wriezener Bahnhofes endet ohne einen Bahnsteig am Ostkreuz. Damit wird die
bisherige unbefriedigende Situation nach dem Umbau nur wieder hergestellt. Optional
ist die Trasse fir ein zweites Gleis und einen Bahnsteig westlich der Ringbahnbriicke
freigehalten, jedoch ist die Unterquerung der Ringbahn-Briicken nur eingleisig
maoglich. Das heifdt, sollte ein spéterer zweigleisiger Ausbau gewtinscht sein, gébe es
unter der Ringbahn einen 60 Meter langen eingleisigen Abschnitt - oder die neuen
Widerlager der Ringbahnbriicken miifdten abgerissen und versetzt werden. Beides wére
ein Schildburgerstreich.

Vorleistungen fur die Autobahn

Die fast fertige Autobahn Gradestral3e - Grenzallee in NeukdlIn soll Mitte 2000
eroffnet werden.

Die Planung sieht vor, den Autobahn-Stadtring A100 von der Grenzallee weiter bis
zur Frankfurter Allee zu verléngern. Dabei ist der Abschnitt Grenzallee bis
AnschluBstelle Treptower Park vom Senat als »vordringlich" eingestuft, die
Weiterflihrung als »erweiterter Bedarf”. Hierbel miissen die Bahnanlagen im Bereich
Ostkreuz unterquert werden. Da die Autobahn erst nach den Bahnanlagen gebaut
werden soll, sind Vorleistungen beim Bahnbau vorgesehen. Im Bereich des heutigen
Empfangsgebaudes am Markgrafendamm/Hauptstral3e soll die Autobahn in eéinem
Doppelstocktunnel den Bahnhof unterfahren. Die V orleistung besteht aus zwei
Schlitzwénden, die die Tunnelwande darstellen und dartiber einem Stahlbetondeckel
(Wand-Deckel-Bauweise). Diese Konstruktion wird zundchst zugeschtittet und die
Gleise darauf gebaut. Spéter kann unter dem Deckel das Erdreich abgetragen und die
eigentlichen Tunnelréhren eingebaut werden, ohne den Bahnbetrieb an den Oberflache
zu beeintréchtigen.

Das eigentliche Problem - das Ostkreuz betreffend - ist der Bestandteil dieser
Vorleistung im Planfeststellungsverfahren der Bahn. Es sind V erzégerungen sowohl
bei der Planfeststellung (also dem Baubeginn) sowie auch bel der Bauausfiihrung zu
befrchten. Technisch betrachtet ist die Vorleistung sicher sinnvoll, verkehrspolitisch
sind die gigantischen Autobahn-Plane sehr umstritten.

Ein paar Zahlen

Bisher nutzen ca. 110.000 Personen pro Tag den Bahnhof Ostkreuz (Ein-, Aus- und
Umsteiger). Die Prognose fiir 2010 geht von 236.900 Personen pro Tag aus, also Uber
doppelt so viele wie bisher, davon 211.550 Umsteiger und 25.350 Ein- und Aussteiger.
Damit ist die Fahrgastfrequenz des Bahnhofes Ostkreuz die hdchste in Berlin, nur
vergleichbar mit dem neuen Lehrter Bahnhof.
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Die Kosten fir die Grunderneuerung der S-Bahn-Anlagen werden mit 440 Mio. DM
veranschlagt. Davon kommen nach GV FG 60 % direkt vom Bund. Die Finanzierung
des Restbetrages ab 2003 ist mit dem Verkehrsministerium noch nicht verhandelt. Der
Umbau Ostkreuz (Pilzkonzept) soll 247,8 Mio. DM kosten, zusammen also 687,8 Mio.
DM.

Jahr2000 2001 2002 2003 Mio. DM 6,0 15,0 50,0 349,6 Die ersten Jahrestranchen
nach GVFG fir Ostkreuz, Stand 9/1999

Die Kosten fir die BAB von Grenzallee bis Frankfurter Alle sind mit [7] DM
veranschlagt.

Stral3enbahn - und Busanbindung

Auf dem ndrdlichen Bahnhofsvorplatz ist eine Straf3enbahn-Haltestelle parallel zu den
Stadtbahngleisen geplant. Aufgrund der unklaren Trassenfiihrung der anschlief3enden
Streckenabschnitte ist diese Haltestelle nicht Bestandteil des PFV der Bahn, sondern
eswird lediglich der Platz unter der Ringbahn-Briicke und der Kynastbriikke
freigehalten. Diese Briickenerweiterung ist mit 6 Mio. DM veranschlagt und
Bestandteil des PFV. Nach Aussage der Senatsverwaltung fur Verkehr besteht fur die
Einbindung in das bestehende Stral3enbahn-Netz noch keine Konzeption. Dabei ist aus
Fahrgastsicht wichtig, dal3 die Haltestelle auch fir Busse nutzbar ist, um eine optimale
Verknipfung zwischen Bahn und Bus herzustellen.

Auf dem siidlichen Bahnhofsvorplatz ist noch keine Bus-Haltestelle ausgewiesen.
Nach Auskunft der Stadtentwicklungsgesellschaft fiir das Umfeld des Bahnhofs ist
zunéchst die Lage und Anzahl der Parkplétze am stidlichen Zugang festzulegen.
Offenbar soll die OPNV-Anbindung in »Restplatze" eingefiigt werden. Firr die Busse
aus Rummelsburg ist die Situation nicht sehr problematisch, aber die Busse aus dem
Markgrafendamm duirfen nicht durch die Autobahnabfahrten am Tunnelmund
Ostkreuz vom Empfangsgebaude abgedrangt werden.

Fazit

Zu begriiRen ist, dal? der dringend notwendige Umbau des wichtigen Knotens
Ostkreuz endlich in greifbare Nahe ruckt. Die Gestaltung der neuen Ringbahn-Halle
mit den guten Umsteigebeziehungen zur Stadtbahn und die Berlicksichtigung der
Regionalbahn sind positiv.

Die Frage der Wriezener Bahn und die weiteren Punkte sind aber noch
Uberarbeitungsbedirftig. Gelegenheit zum Einspruch und fur Verbesserungsvorschlage
wird esim Planfeststellungsverfahren geben, das noch in diesem Jahr beginnen soll.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001892.
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