Fernverkehr —

DB AG sabotiert deutsch-polnischen Aufwartstrend

IGEB, Abteilung Fernverkehr

o~

Die DB AG beabsichtigt die Einsteilung der Direktverbindungen von Berlin Uiber Sl N

. . . . . . Schnellzug D 325/58003 von Tczew (Dirscha
Szczecin (Stettin) und Koszalin (Késlin) nach Gdynia (Gdingen), Gdansk nach Berlin-Lichtenberg im Bahnhof Casekow.
(Danzig) und Olsztyn (Allenstein) zum Fahrplanwechsel (siehe auch SIGNAL (otodhtaDkamimetsRehmar )
2/00).

Zusammenwachsen wird ver eitelt

In einer Zeit, dader EU-Beitritt Polens praktisch vor der Tir steht und sich viele
Initiativen wie Euroregionen, Stadtepartnerschaften, Schulaustauschprogramme usw.
fur die Verbreiterung menschlicher Begegnungsmaglichkeiten zwischen Deutschen
und Polen einsetzen, ist es anachronistisch, diesen Bestrebungen die Einstellungen von
Direkt-Zugverbindungen von und nach Berlin entgegenzusetzen.

Aber auch fir die wirtschaftlichen Beziehungen beider Lander, die in den vergangenen
Jahren einen enormen Zuwachs zu verzeichnen haben, bedeutet die Streichung dieser
V erbindungen einen schweren Riickschlag. Als einzige Alternative zu den
stauanfalligen Uberlasteten Grenziibergangen auf der Stral3e bietet die Bahn derzeit fir
Arbeitspendler aus Pommern die einzige Mdglichkeit, per Nachtzug Ubers
Wochenende zur Familie zu fahren. Aber auch Joint-Ventures in Polen waren fir
Kunden wie Mitarbeiter per Bahn zu erreichen.

Ostsee-Tourismus stark gefahrdet

Die verstérkten Bemiihungen um den Aufbau einer gemeinsamen touristischen
Entwicklung entlang der pommerschen Ostseekiiste sehen sich der Grundlage einer
akzeptablen Verkehrsanbindung beraubt. Die DB AG Uberl &3t damit freiwillig der
Stral¥enkonkurrenz den Markt.

Berlin verliert den Anschluf3!

Seit die neue Regierungshauptstadt Berlin mit dem Umzug von Regierung und
Parlament fir den politischen wie auch wirtschaftlichen Ost-West-Austausch zu einer
zentralen Drehscheibe geworden ist, gewinnen auch die Verkehrsverbindungen in
Richtung Osten verstérkt an Bedeutung. So haben bei spielsweise viele deutsche
mittel sténdische Unternehmen in den letzten Jahren wirtschaftliche Verbindung nach
Polen aufgebaut.

Wider spruichliche Begriindung der DB AG

Die DB AG fuhrtein ihrer Pressemitteilung aus, dald die Zahl der Reisenden die
Aufrechterhaltung aller drel Ziige von Berlin nach Gdynia nicht rechtfertige.

Die Praxis: Viele Fahrgéste kaufen ihre Fahrkarten nur bis zur Grenze, um auf
polnischer Seite in den Genuf3 der um 30 Prozent giinstigeren PKP-Tarife zu kommen.
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Busoder Flugzeug: eine Alternative?

Dievon der DB AG angepriesene Alternative des Bus-Linienverkehrsreizt zum
Schmunzeln: Abfahrt in Berlin um zwel Uhr, Ankunft aus der Gegenrichtung um ein
Uhr nachts. Flugverbindungen nach Gdansk gibt es nicht.

Esgibt Alternativen:

- Aufrechterhaltung mindestens einer Tages- und einer Nachtverbindung von Berlin
bis Gdansk. Da nur der deutsche Abschnitt dieser Verbindung von der Einstellung
bedroht ist, ist die Aufrechterhaltung dieses Angebots kurzfristig maglich.

Anstatt die Nachtverbindung zu streichen, sollte versucht werden, durch Verlegung
der Ankunft und Abfahrt eine attraktive Verbindung zu schaffen: eine spétere
Ankunftszeit in Berlin (bisher 5.38 Uhr), zusétzliche Pendler aus Szczecin in den Zug
bringen.

Die Verlangerung des Nachtzuges Uber Gdynia nach Elblag und Olsztyn wirde diesen
Zug attraktiver machen, da das Umsteigen in Gdynia entfallen wiirde.

Der Tageszug IR Mare Balticum sollte in Berlin Uber die Stadtbahn gefuhrt werden
und eventuell von/nach Hamburg fahren.

Mit besserem Marketing und zusétzlichen Partnern im Tourismus sollte die DB AG
die zahlreichen Veranstaltungen nutzen, die zur 1000-Jahr-Feier der

deutsch-pol nischen Nachbarschaft stattfinden, um die Kenntnisse Uiber die bislang
guten Zugverbindungen bei potentiellen Kunden zu verbessern.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001893.
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