Berlin

Planverfahren Muggelheimer Stral3e oder:
Schallschutz, wenn er niitzlich ist

IGEB, Abteilung Stadtverkehr

Der bis Ende 1999 amtierende Senat tat bekanntlich nichts fur die Berliner
Strafenbahn. Insbesondere sinnvolle Streckenverlangerungen wurden nach Kréaften
verschleppt und blockiert. Eines der wenigen StralRenbahnprojekte, die wenigstens
planerisch vorbereitet wurden, ist der Neubau einer Strecke in der Miggel heimer
Straf3e am Rande der Altstadt von Kopenick. Wobei es sich auch bel diesem Projekt
erwartungsgemalygenaugenommen lediglich um die Verlegung einer bestehenden
Strecke handelt: die romantische Trassein der Altstadt durch die schmale Griinstralie -
inklusive der in Berlin besonderen Gleisverschlingung an der Kreuzung mit der Kiezer
Straf3e - soll aufgegeben und durch einen ca. 350 m langen Neubauabschnitt im Zuge
der Miggelheimer Stral3e ersetzt werden.

Auf den ersten Blick erscheint diese Mal3nahme nicht besonders sinnvoll zu sein, da
die Strecke durch die Griinstraf3e fur die Stral3enbahn unproblematisch und der
SchloRplatz fir die Fahrgéste ohne das Uberqueren irgendwel cher Strafen erreichbar
ist. Allerdingsist diese Trasse nur in einer Richtung befahrbar, wahrend die geplante
Streckenverlegung zweigleisig realisierbar ist und somit die Mdglichkeit bietet, auch
eine Linienfiihrung von Wendenschlof3 bzw. Krankenhaus Képenick nach S
Spindlersfeld/S Adlershof einzurichten - ein Vorhaben, das gegenwartig aufgrund der
zeitaufwendigen Altstadtumfahrung unmaoglich ist.

Erwartungsgemal3 verfol gte die Bahnbau-Abteilung des Senats auch bei diesem
Vorhaben mit besonderem Eifer die fahrgastfeindlichste Planungsvariante. So war
vorgesehen, die Inseln der Haltestelle Schlof3platz, die sich in Zukunft im
Mittelstreifen der Miggelheimer Stral?e befinden werden, um fast 80 m gegeneinander
versetzt anzulegen, um dem Autoverkehr an der Einmiindung der Stral3e Alt-Kdpenick
in die Miggel heimer Stral3e keine Fahrspur abzunehmen. Das hétte insbesondere zur
Folge gehabt, dal3 Fahrgaste aus der Kiezer Vorstadt die Haltestelle Richtung S
Spindlersfeld/S Adlershof nur nach einem Umweg von Uber 400 m erreicht hétten:
ihnen wére zugemutet worden, bis zur Kreuzung M tiggel heimer Straf3e/Alt-K dpenick
zu laufen, dort die Stral3e zu tiberqueren und dann 80 m zurilickzulaufen.

Dieses Problem ist im Planfeststellungsverfahren ausgeraumt worden. Insbesondere
auch dank des Einsatzes der Planungsabteilung der Stral3enbahn bei der BV G wurde
die gewtiinschte Auseinanderziehung der H-Inseln zu den Akten gelegt.

Ein Argernis, das aber nach wie vor besteht, ist die Weigerung des Aufgabentrégers,
sofort auch das zweite, westwérts fuhrende Gleis (Richtung S Spindlersfeld/S
Adlershof) anzulegen. Diese Mal3nahme wird unerklérlicherweise in einen
Zusammenhang mit der geplanten Neubaustrecke zum M tiggel schl 63chenweg
gebracht und also auf den St. Nimmerleins-Tag verschoben. Das durch diese
Streckenverlegung (auch die »Neubaumal3nahme" M liggel schl63chenweg ist nicht
wirklich eine) erschlief3bare zusétzliche Potential ist minimal. Daher ist das Junktim
unverstandlich. Als ob Fahrgéste der existierenden Strecken aus Wendenschlof3 und
vom Krankenhaus Kdpenick kein Interesse daran haben kdnnten, schnellstmdglich den
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néchstgel egenen S-Bahnhof Spindlersfeld zu erreichen! Die Zahlen der Umsteiger von
der 62 auf den Bus 167 - der diese Relation bedient, aber jdmmerlich im Stau verendet
- sprechen eine andere Sprache.

Ein nach wie vor ungel 6stes Problem stellt offensichtlich die Forderung dar, den
Gleiskorper der Neubaustrecke als Fahrspur fir Busse auszubilden. Planer, die den
Menschen ansonsten bedenkenlos rund um die Uhr tosenden Autoverkehr zumuten,
erkannten pl6tzlich ihre Vorliebe fir den Schallschutz und forderten ein Griingleis, das
aber einer Nutzung als Busfahrweg entgegensteht. Trotzdem wurde im Laufe des
Planfeststellungsverfahrens entschieden, die Trasse zukiinftig auch fir Busse zu
nutzen. Dies wirde aber neue schall schutztechnische Gutachten und eine erneute
Auslegung der Pléne notwendig machen. Um noch bis Ende des Jahres mit dem Bau
beginnen zu kénnen - nach acht Jahren Nichtstun ist jetzt pl6tzlich Eile angesagt -,
wurde ein Verfahrenstrick aus dem Hut gezaubert: das zweite (westwérts fihrende)
Gleis und die Ausgestaltung der Trasse a's Busfahrweg werden aus diesem Verfahren
herausgenommen, um sie spéter (St. Nimmerleins-Tag, s.0.) planfeststellen zu
kénnen. Immerhin sollen jetzt die Masten und Bahnsteigkanten so angeordnet werden,
daid sie einer spéteren Busspur nicht im Wege stehen.

In der Erérterungsveranstaltung wurde deutlich, dal3 nicht nur die behaupteten
emmissionsrechtliche Griinde der Bustrasse im Augenblick entgegenstehen, sondern
weit handfestere Bedenken eine Rolle spielen: das fir Verkehrsregelung (Ampeln)
zustandige Referat ist namlich besorgt, dal? die seitliche Herausfihrung der Busse auf
den Mittelstreifen den M1V unzumutbar behindern kénnte. Man fordert deshalb die
Zurickstellung dieser Mal3nahme bis zur Fertigstellung der Altstadtumfahrung
Képenick (TVO, Briicke Wuhlheide-Spindlersfeld). Und somit werden auch zukiinftig
Busse 30 Minuten im Stau stehen, anstatt auf einem Sonderfahrstreifen ziigig an
diesem vorbeizufahren. Wenn dann eines fernen Tages die Stral3en dank
Briickenneubau »entlastet” sind, dann erhalten sie pl6tzlich eine Sonderspur...

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10001898.
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