Fernverkehr

Interregio fur die Region erhalten!
Winfried Wolf (MdB), Dieter Kaddoura

Mit der Bahn halbe-halbe machen. - Dieser Slogan fiir die Bahncard-Werbung

war in den letzten Jahren offenbar auch Leitlinie des Bahn-Managements:

Die Deutsche Bahn AG setzt im Fernverkehr
kuinftig vorrangig auf den ICE. Fir die Fahrgaste
bedeutet dies allerdings: haufiger umsteigen und

Zwecks kurzfristiger schwarzer Zahlen und langerfristiger Bérsennotierung
wurde die Bahnbelegschaft halbiert; Gleise, Strecken, Stationen und komplette

i i i i i _ héhere Fahrpreise. Aufgenommen wurde der
Anlagen wurden stillgelegt und ausgegliedert. Ab Juni 2001 will die Bahn AG e e
zum wiederholten Male - im Reisezugverkehr kréftig sparen. Christian Schulz, August 2000)

Die Deutsche Bahn AG will im Fernverkehr jahrlich auf rund 18 Millionen
Zugkilometer verzichten, was grob einer téglichen Leistung von etwa hundert Ziigen
entspricht. Ab 2003 sollen bundesweit weitererund 23 Millionen Zugkilometer
entfallen. insgesamt wirden die Angebote im Reiseverkehr um nahezu ein Viertel
gekirzt. Die Streichungen zielen darauf, den Fernverkehr auf die grof3en Zentren zu
konzentrieren, zum Nachteil der Regionen.

e : |

Von den Bahnchefs seit Jahren vernachléssigt:
der Interregio. Im Bild IR 2274 nach Rostock bei
der Durchfahrt im Bahnhof Blankenfelde. (Foto:

Wirtschaftlichkeit Christian Schulz, Dezember 2000)

Nunmehr will das Bahn-Management insbesondere auf den Interregio verzichten, ihn
durch regionale Expref3ziige ersetzen. Es begriindet den Verzicht mit »Kostenin
dreistelliger Millionenhdhe'. Damit ist ein vergleichsweise geringer Fehlbetrag von
etwa 300 Millionen Mark gemeint, der weniger ausmacht, als der Betrag, den die
Bundesregierung den Fahrgasten mit der Mehrwertsteuer abverlangt.

Eine etwas drastischere Einschétzung der Hintergriinde gab Professor Karl-Dieter
Bodack, der an der Entwicklung des Produkts I nterregio mal3geblich beteiligt war:
»Als die Ergebnisse des Personenfernverkehrs trotz der Expansion des | CE-Netzes

Eisenbahnverkehr der Deutschen Bahn AG im

immer schlechter wurden, schnitt man 1999 wesentliche Teile aus dem Jahre 2050. (Aus: Der Rabe Ralf, November

Interregio-Netz und kappte eine Reihe von Verbindungen, unter anderem die Linien 2000)

Ruhrgebiet - Berlin und Stuttgart - Muinchen - offensichtlich mit dem Ziel, die
unzureichend ausgel asteten |CE- und IC-Ziige zu flllen." (Eisenbahn-Revue
International Nr. 12/2000).

Nach Angaben der Deutschen Bahn braucht eine Interregio-Linie, um wirtschaftlich
zu sein, im Jahresdurchschnitt eine Auslastung von 190 Reisenden. Wenn die Ziige
aber im Durchschnitt mit 170 Reisenden besetzt sind, dann sollten daraus keine
falschen Schllisse gezogen werden. Was fir diese Ziige und fir die Bahn fehlt, sind
Uberzeugende Angebote und eine effiziente Marketing-Offensive. Aufs Abstellgleis
gehoéren nicht die Zlige, sondern die Werbe-Strategen der Bahn!

Bund & Lander

Eigentiimer der Bahn ist zu 100 Prozent der Bund. Fir den Schienenverkehr gilt der
Verfassungsauftrag gemal? Grundgesetz-Artikel 87e. Deshalb tiberweist der Bund fir
Aufgaben des Nahverkehrs zurzeit jéhrlich etwa 13,4 Milliarden Mark an die Lander.
Mit dem Versuch, Fernziige durch Nahverkehrsziige zu ersetzen, zielt die Bahn auf die
- zweckfremde - Verwendung von Nahverkehrsgeldern des Bundes. Sie will eine
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Fernverkehrs-Aufgabe des Bundes, dieihr vom Bund Ubertragen wurde, zu einer
»Nahverkehrs-Aufgabe" der Lander machen.

Den Landern konnten dabei Zusatzkosten entstehen, und ohne zusétzliche Finanzen
miite an anderer Stelle im Schienen-Nahverkehr gespart werden. Die
baden-wiirttembergische L andesregierung beantwortete eine diesbeziigliche Anfrage
der Griinen im Landtag dahingehend, dai3 - sollten Fernverkehrsleistungen eingestellt
werden - »das Land Ersatzleistungen im Nahverkehr nur dann bestellen kénne, »wenn
der Bund die Regionalisierungsmittel entsprechend aufstockt. Der Bund ist hierzu,
soweit ersichtlich, jedoch nicht bereit.”

Raumor dnung und »blaue Ziige"

1996 wie 1999 erreichte der Interregio 1,1 Milliarden DM Umsatz, der Intercity
schrumpfte um 0,2 auf 1,9 Milliarden DM und nur der Intercity-Express entwickelte
sichum 0,4 auf 1,9 Milliarden DM. Die zwanghafte Konkurrenz zum Flugzeug ist der
Grund, weshalb einseitig auf die »weil3en Zige" (Intercity-Express, |CE) gesetzt
wurde. Rote Intercity-Ziige und vor allem die blauen Interregios gerieten ins
Hintertreffen, obwohl die Aufgaben klar verteilt sind: Intercity und Intercity-Express
sollten die 140 Oberzentren bundesweit verbinden; wahrend der Interregio (teils auch
der Intercity) die 931 Mittelzentren zu verbinden hat. Bislang allerdings lief3en Bahn
und Palitik den Interregio-Verkehr dies nicht einmal zur Halfte leisten!

Der Grundgesetz-Artikel 87e, die durchschnittliche Ausdlastung, die Aufgabenstellung
und die Zuordnung der Interregio-Ziige zur DB Reise& Touristik belegen:
Interregio-Verkehr ist Fernverkehr und damit aus Mitteln der Bahn zu finanzieren.
Wer, wie das Bahn-Management, den Interregio einstellen will, der stellt Reisende
und Gesellschaft vor die Alternative:

- Entweder diese V erkehrsangebote entfallen; dann gibt es qualitative Verluste an
Schienenverkehrs-Angeboten und das Zerreil3en der Netzstruktur

oder diese Verkehrsangebote Werden von anderen gewahrleistet und finanziert.
Entsprechend Wéren die Regionalisierungsmittel aufzustocken (und im Gbrigen auch
das Regionalisierungsgesetz entsprechend zu verandern).

Fazit

Regionalisierungsmittel garantieren!

Die Hohe der Finanzmittel, insbesondere fiir Zugbestellungen der Lénder im
Eisenbahn-Nahverkehr gemal3 Regionalisierungsgesetz, ist langerfristig zu
garantieren, und auf}erdem ist eine Dynamisierung dieser Bundesmittel entsprechend
der Inflationsrate festzulegen. Dartiber hinaus muR3 das Regionalisierungsgesetz
dahingehend verandert Werden, dal3 Regionalisierungsmittel verpflichtend fir den

Verkehr auf der Schiene eingesetzt Werden. Bisher heil3t esin § 7: (...) damit sei
»insbesondere Schienenpersonennahverkehr zu finanzieren".

Hinsichtlich desInterregio gilt:

Entweder ist an der bisherigen Regelung festzuhalten, wonach Interregio-Verkehr als
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Fernverkehr definiert ist und von der Bahn AG zu finanzierenist. Oder esist in
Absprache mit den Bundesléndern und mit der Bahn AG eine neue Regelung zu
vereinbaren und gesetzlich zu sichern, um Interregio-Verkehr vergleichbar dem
Nahverkehr zu bestellen. Im letzteren Fall miissen jedoch die Bundesmittel erhéht
werden, um diese zusétzliche Verkehrsaufgabe (gegebenenfalls Gber das
Regionalisierungsgesetz) zu finanzieren.

Interregio fir die Regionen!

Der Bund als Eigentimer der Deutschen Bahn AG mul3 seine M églichkeiten zur
EinfluBnahme nutzen, um die Zuggattung Interregio zu erhalten und a's integralen
Bestandteil des ganzheitlichen Systems Schiene zu entwickeln.

Ein dementsprechender Antrag mit der Uberschrift »Interregio fur die Regionen
erhalten”" wurde von der PDSim Bundestag eingebracht. (Bundestags-Drucksache
14/4543).

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10001998.
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