Berlin

Fahrzeugeinsatz im U-Bahn-Kleinprofil
IGEB, Abteilung Stadtverkehr

Die BVG hat sich aus Sicherheitsgriinden entschieden, ihre Gl-Ziige (Gisela)
nach dem zweiten Brand innerhalb eines Jahres in den Depots zu lassen, bis die
Brandursache geklért ist. Herrscht nun auf3er bei den Bussen auch bei der
U-Bahn Wagenmangel?

Die IGEB begrifd die Vorsicht der BV G. Es mul’ jedoch versucht werden, die
Auswirkungen auf die Fahrgaste so gering wie moglich zu halten. Eine langerfristige
und vollstdndige Ricknahme der U15 auf den Abschnitt Wittenbergplatz -
Uhlandstral3e erfillt diesen Anspruch nicht.

Fahrgastverkehr eingesetzt. Um deren Ausfall zu
kompensieren, hat sich die Abteilung

War den Fahrgasten Fahrzeugmangel beim Omnibus schon bekannt, gab es bislang bei Sleleien CeiEnlen 2 VeElig der

restlichen Zlige gemacht. (Foto: IGEB-Archiv)

der U-Bahn diese Probleme nicht. Und der jetzige Wagenmangel im Kleinprofil ist
auch nicht durch Fehlplanungen bedingt, sondern durch das unvorhersehbare Ereignis
zweier Brande dieser Baureihe in den Jahren 2000 und 2001.

Insgesamt verfiigt die BV G Uber 104 GI-Wagen (18% der Kleinprofilfahrzeuge), man
kann also nach Abzug der Werkstattreserve von zwélf fehlenden 8-Wagen-Ziigen
ausgehen. Mit dieser Begriindung hat die BV G die U15 auf ein verkehrlich unsinniges
Tellstiick reduziert und auf der U2 verkehren teilweise nur 6-Wagen-Zige. Auf der
»amputierten” U15 zwischen Wittenbergplatz und Uhlandstral3e haben die
vereinzelten Fahrgaste daflr in sechs Wagen Platz.

Wie solltedie BVG statt dessen mit dem Fahrzeugmangel umgehen?

Es muf3 gewahrleistet sein, dal3 die U15 wieder die volle Strecke bis Warschauer
Strale féhrt - nur dann ist sie zu vertreten. Um die bendtigen Ziige zur Verfligung zu
haben, empfiehlt die IGEB folgen des:

- Einsatz der vier neuen HK-Halbzlige (wie es die BV G auch praktiziert). Dies ergibt
zwei Zige.

In der Hauptverkehrszeit sollte die BV G die U2 zwischen Theodor-Heuss-Platz und
Ruhleben schwéchen. Dort reicht auf jeden Fall ein 6-Minuten Takt aus; das spart
zwei Umléufe (=Zlge).

Waéhrend der Bauarbeiten auf der U1 werden wegen der Sperrung zwischen
Breitenbachplatz und Krumme Lanke drei Ziige nicht benétigt. Wenn auf den absolut
sinnlosen Pendel zug zwischen Krumme Lanke und Thielplatz verzichtet wird und
stattdessen ein ordentlicher Busersatzverkehr Breitenbachplatz - Krumme Lanke
gefahren wird, dann stehen diese drei Ziige dem restlichen Netz zur Verfligung.
Somit fehlen zum Betrieb der U15 nur finf Ziige. Diese flinf Ziige & sechs Wagen
bekommt man dadurch zusammen, indem man 15 Ziige um zwei Wagen kirzt, wie es
die BVG auf der U2 macht. Dann fahren zwar oft nur 6-Wagen-Zuige, aber daftr wird
der Fahrplan weitgehend eingehalten und alle Verbindungen werden betrieben.

Dies wéren Vorschlége, wie der Fahrzeugmangel bis zum Ende der Bauarbeiten auf
der U1 Sid bewadltigt werden kann. Wenn die U1 wieder auf ganzer Lange féhrt, wére
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eine denkbare Mdglichkeit, in der Hauptverkehrszeit die U15 nur zwischen Kottbusser
Tor und Uhlandstr. fahren zu lassen.

Die BVG hat die Senatsverkehrsverwaltung um Genehmigung ihres Notfahrplans bis
zum Jahresende gebeten. Somit plant sie, selbst an den Adventswochenenden die
Direktverbindung aus Friedrichshain, Kreuzberg und Schoneberg zum
Kurflrstendamm nicht zu erméglichen, obwohl sie dafiir samstags in jedem Fall
gentigend Ziige hétte. Esist Gbrigens auffallig, schnell die BV G die U15 aus den
Umsteigehinweisen der U-Bahn-Linien U6, U7 und U8 getilgt hat. Sonst dauert es
Monate, bis Ansagetexte aktualisiert werden. Man wird das Gefuihl nicht los, dal? der
unglickliche Anlald den Verfechtern des linienreinen Betriebes bei der U-Bahn wie
gerufen kommt - die U15 war diesen seit ihrer Einfiihrung 1993 ein Dornim Auge.

Dieser Artikel mit allen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10002057.
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