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Nach der BUGA-Halbzeit in Potsdam: Ein
ehrgeiziges Verkehrskonzept bewahrt sich

Deutscher Bahnkunden-Verband, Regionalverband Potsdam-Mittelmark

Die Bundesgartenschau 2001 scheint ein groRer Erfolg zu werden.

Ein optimales Anbindung zur BUGA (im Foto der

Mitte Juli wurde eine Halbzeitbilanz gezogen, die sich sehen lassen kann. Dabel hatte Haupteingang an der Haltestelle Viereckremise)
stellt die StraRenbahn her. (Foto: Alexander
es zu Beginn dieser Veranstaltung nicht danach ausgesehen, dai die Besucherzahlen EienzelJAUqUSH200T)

von 2 bis 2,5 Millionen tatséchlich errichbar wéren. Schuld daran war vor allem dasin
den ersten BUGA-Wochen kalte und unfreundliche Wetter, das sich nachteilig sowohl
auf die zunéchst im Rickstand befindliche Vegetation als auch auf den Besucherfluf3
auswirkte. Doch dasist 1angst Vergangenheit, denn zur Halbzeit konnten bereits mehr
als eine Million Besucher gezahlt werden, Tendenz weiter steigend.

Dal3 die BUGA so gut angenommen wird, konnte auch an dem wohldurchdachten
Verkehrskonzept liegen, das zunéchst einige Zweifler auf den Plan gerufen hatte. So
mufdte es durchaus al's ehrgeiziges Ziel gelten, 35 % der Besucher der BUGA alein
mit dem OPNV an- und abreisen zu lassen. Busse und Bahnen der Havelbus
Verkehrsgesellschaft und vor allem des ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH sollten
dabei die Hauptlast tragen, zwischen ViP und BUGA GmbH wurde dazu ein
gesonderter Vertrag unterzeichnet. Die V oraussetzungen daflir waren rechtzeitig
geschaffen worden: Die Stral3enbahn wurde in den Potsdamer Nordraum bis zur
Kirschallee verlangert und wenige Wochen vor dem BUGA-Beginn entstand der
Abzweig von dieser Strecke ab Haltestelle Campus, Fachhochschule, nach Norden bis
zur Viereckremise. Vor alem letzterer Streckenast, an dem sich die Haltestelle
BUGA-Park - der Haupteingang zum BUGA-Gelénde mit der Biosphérenhalle -
befindet, ermdglicht es, die Besucher direkt bis »vor die Tur" zu bringen und dort auch
wieder abzuholen. Hier verkehrt alle 20 Minuten die Tramlinie 90, die auf ihrem Weg
von Bahnhof Rehbriicke zur Viereckremise am Hauptbahnhof vorbeikommt und so
einen Grofdteil der Besucher auf kiirzestem Weg zum BUGA-Park bringt. Wochentags
wird diese Linie mit vier Einsetzer-Zigen als 90E verstérkt, am Wochenende sind es
sechs zusétzliche Bahnen. Bei besonderen V eranstaltungen sowie an Feiertagen wie 1.
Mai und Himmelfahrt sind sogar zwdlf zusétzliche Bahnen im Einsatz, so dal3 alle
zwei bis zweieinhalb Minuten eine schnelle V erbindung zwischen BUGA und
Hauptbahnhof besteht. AufRerdem kann man auch die Linie 92 zur Kirschallee vom
Hauptbahnhof nutzen, man muf3 dann von der Haltestelle Campus, Fachhochschule
zur BUGA nur 300 Meter laufen. Zusétzlich besteht das Angebot, die historischen
Gotha-Zlige zu mieten, was insbesondere fiir Gruppen interessant ist. Einmal im
Monat, am jeweils zweiten Sonntag, betreut die AG Potsdam im
Denkmalpflege-Verein Nahverkehr eV. (DVN) den Gotha-Dreiwagenzuges als Kurs
der 90E auf dieser Strecke.

Noch immer nicht die von den Verkehrsplanern versprochene L eistungsfahigkeit
erreicht hat leider bislang die am neuen Potsdamer Hauptbahnhof gebaute Schieife fur
die Verstarkerfahrten. Bei der Uberwindung mehrerer Ampeln geht kostbare Zeit
verloren, ein Zug benétigt meist mehrere Minuten fir eine Schleifendurchfahrt, daer
offenbar keinen Vorrang erhélt. Hier sollte nachgebessert werden.
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Alsvorteilhaft hat sich erwiesen, dal? das BUGA-Ticket zugleich ab Berlin-Wannsee
als Fahrkarte zur BUGA gilt. Glnstig ist dies auch angesichts des erstmals auf einer
BUGA angewendeten dezentralen Konzepts, dal3 heifdt, die BUGA besteht nicht mehr
nur aus dem traditionellen BUGA-Gelande, sondern in Potsdam gehért auf3erdem die
Bornimer Feldflur, die Orte am Fluf3 sowie die historische Potsdamer |nnenstadt. Es
gibt allerhand zu sehen, und die beste Mdglichkeit dazu bietet die Stradenbahn, die
diese sogenannten BUGA-Kulissen ideal miteinander verbindet. So sind tagsiiber viele
Besucher mit dem BUGA-Ticket zwischen den verschiedenen Orten unterwegs und
erkunden die brandenburgische Landeshauptstadt vor oder nach ihrem »eigentlichen”
BUGA-Besuch im Park.

Um die Fahrgéaste gut zu informieren, hat sich der Verkehrsbetrieb Potsdam allerhand
einfallen lassen, und so ist kaum zu verstehen, dal3 esimmer noch viele Anfragen von
Besuchern gibt, die nach dem Weg zur BUGA fragen. Hier kann nur empfohlen
werden, die allerorts gut erkennbaren Hinweise, die vielfétige Beschilderung am
Hauptbahnhof und an den Haltestellen sowie in den Fahrzeugen zu beachten.

Heute kann festgestellt werden, dal? sich das anspruchsvolle Verkehrskonzept zur
BUGA 2001 mit seinem hohen OPNV-Anteil sowie weiteren MaRnahmen zur
V erkehrsorganisation bestens bewéhrt hat.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10002062.
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