Schienenverkehrs-Wochen 2001

Der Stral3enbahnsprechtag

IGEB, Abteilung Stadtverkehr

Der Sprechtag fur Fahrgéste der Berliner StralRenbahn im Rahmen der
Schienenverkehrs-Wochen fand auch in diesem Jahr wieder auf dem Betriebshof
Lichtenberg bei der BVG statt. In einer kurzen Einfihrung ri3 der Direktor des
Unternehmensbereiches StraBenbahn, Herr Dr. Predl, Probleme und Erfolge des
vergangenen Jahres an.

Im wesentlichen sieht sich die BV G-Stralienbahn gut aufgestellt. Die teilweise
dramatischen Einbriiche der Fahrgastzahlen Mitte der neunziger Jahre scheinen
Uberwunden zu sein, das umfangreiche Erneuerungsprogramm der Fahrzeuge und
Anlagen néhert sich jetzt auch beim Fahrweg dem Abschlul3. Danach missen sich die
Fahrgéste nicht mehr auf Totalumbauten, sondern nur noch auf die
Erhaltungsmal3nahmen im Netz einstellen.

Leider sind auch weiterhin keine relevanten Neubaustrecken (Potsdamer Stral3e,
Z00,...) zu erwarten - alle Mafnahmen, die auf eine Uberwindung der Teilungsfolgen
bei der Stral3enbahn hinzielen, werden von der unwilligen Verwaltung nach Kréften
verschleppt und blockiert. Wahrend in NeukdlIn ohne viel Federlesens ein ganzer
Stadtteil mittels Flachenabril3 zugunsten des Autobahnbaus plattgemacht wurde,
werden im Falle geplanter Stral3enbahnstrecken Gullydeckel und Bordsteinkanten in
den Rang unantastbarer Heiligtiimer erhoben und bis zum Uberdruf? zwischen den
einzelnen Referaten hin- und hergeschoben.

Der Strallenbahn-Bereich beobachtet diese Entwicklung (die auch unter dem rotgriinen
Senat unveréndert fortgesetzt wurde) mit Sorge, da man dort erkannt hat, dal3 nur ein
sinnvolles Strecken Wachstum das langfristige Uberleben der Strakenbahn in Berlin
sichern kann. Gleichwohl sieht man sich bei der BV G aul3erstande, den Eigentimer
Land Berlin 6ffentlich an seine Pflichten und Zusagen zu erinnern.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt in der L&rmproblematik, die - ausgel6st durch die
fehlkonstruierten Niederflurstral3enbahnen des Typs GT6N - einen breiten Raum in
der offentlichen Diskussion erlangt hat. Hier scheint jetzt Abhilfein Sicht. Die derzeit
gelieferte vierte Serie GT6N (Zweirichtungsfahrzeuge) weist neben geringfligigen

V erbesserungen fur die Fahrgaste auch neu konstruierte Getriebe auf, bei denen eine
gednderte Flankengeometrie der Zahnréder eine Reduzierung der Schallabstrahlung
um 6 dB(A) erbringt. Das markerschitternde Heulen beim Anfahren und Bremsen
wird dadurch gemildert. Neben dem Einbau einer Klimaanlage im Fahrgastraum ist
dies »das Beste, was man mit diesem Fahrzeugtyp noch machen kann" (Dr. Predl).
Eine entsprechende Getriebeausriistung soll nach und nach die gesamte GT6N-Flotte
(insgesamt 150 Fahrzeuge) erhalten. Das Problem der inakzeptabel engen Fulr&ume
und der schlechten Tirverteilung bleibt hingegen ungel6st und ist weiterhin ein Grund,
einer irgendwann anstehenden Abldsung dieser Fahrzeuge hoffnungsvoll
entgegenzusehen.

Breiten Raum nahm wieder der Punkt RBL ein, von dessen Einfiihrung sich die
Straf3enbahn einiges verspricht. Wie aber insbesondere die Erfahrungen mit dem nun
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schon mehrjéhrigen »Betatest” des RBL-Systemsim Busbereich zeigen, ist bei
derartigen Absichtserklérungen allergréfte Skepsis angezeigt, insbesondere die
Verbesserungen fur den Fahrgast diirften sich in sehr Uberschaubarem Rahmen
bewegen. Im allgemeinen werden Verbesserungen auf der einen Seite (zum Beispiel
Fahrgastinformation) von V erschlechterungen auf der anderen (zum Beispiel bei der
Anschluf3sicherung) mehr als aufgewogen.

In puncto Beschleunigung der StralRenbahn an Lichtsignalanlagen ist man - zumindest
auf dem Papier - einen grof3en Schritt vorangekommen. Nachdem 1999 die Linie 6 das
bekommen hat, was man sich in Berlin unter »Bevorrechtigung” vorstellt (in anderen
Stral3enbahn-Stédten Europas lacht man Uber derartige Groflitaten), soll bis Frihjahr
2002 das komplette Mal3nahmenpaket abgearbeitet sein, das - entgegen einer frilheren
Festlegung der Senatsverkehrsverwaltung - auch die City Ost umfassen soll.
Insbesondere die bislang stréflich vernachléssigten Netzbereiche Karlshorst,
Schéneweide/Johannisthal und Kdpenick kénnten dann wenigstens ansatzweise
beschleunigt werden. Aber selbst auf den bereits bearbeiteten Netzteilen sind
regelméldig Stérungen und Fehler zu verzeichnen (technischer und
programmtechnischer Art), die zum Beispiel dazu fihren, dai erst sémtlichen an einer
Kreuzung versammelten Linksabbiegern freie Fahrt gegeben wird, bevor dann auch
mal ein Stralenbahnzug mit hundert Fahrgasten fahren darf.

In den Fragen der zahlreich erschienenen Fahrgaste ging es erwartungsgemald um die
Argernisse des téglichen Betriebes. So wurde wiederholt kritisiert, daR durch die
Aufhebung von Doppel haltestellen (zum Beispiel am S- und Regional bahnhof
Schéneweide) Umsteigemdglichkeiten zwischen verschiedenen Linienrelationen
zerstort wurden.

Das Thema »behindertenfreundliche Stral3enbahn” ist in den Bereichen des Netzes, in
denen ausschliefdlich Tatraztige verkehren, ein ganz dunkler Fleck auf der weil3en
Weste der BV G. Hier récht sich, dal3 die Beschaffung von Niederflurbeiwagen solange
verschleppt wurde, bis aufgrund des Fahrgastriickganges und der nichterfolgten
Streckenerweiterungen ein deutlicher Fahrzeugliberschuf eingetreten ist, der jetzt die
Beschaffung derartiger Beiwagen »natirlich wirtschaftlich unmdglich™ macht. Somit
muR fur die BV G gelten, die vorhandenen Niederflur-Ziige besser im Netz zu verteilen
als das bisher der Fall ist, um auf allen Relationen wenigstens zeitweise ein
niederfluriges Angebot zu schaffen.

Fahrzeugiiberschul auf der einen Seite, Uberfillungen bei einigen Linien (8, 62, 68,
z.B. nach SchulschluR) auf der anderen: da miifdte doch durch Einsatz langerer Ziige
wie T6+T6+B6 Abhilfe mdglich sein? Die BV G versprach zumindest, das Problem
noch einmal zu Uberdenken.

Es bleibt das Fazit: der Sprechtag Stral3enbahn war wie auch schon in der
Vergangenheit wieder eine interessante und empfehlenswerte Veranstaltung.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002091.
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