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0 Aktuell
Der Berliner Verkehr - Koalitionsvereinbarung

SPD, PDS
Auszilige aus der Koalitionsvereinbarung

» ... Stadtische Mobilitat und Verkehr
Leitbild

Im Vergleich der européischen und deutschen Grof3stédte hat die Mobilitét in Berlin
einen hohen Standard. Die Rahmenbedingungen und die prognostizierte
Bevolkerungsentwicklung, aber auch Veranderungen der Mobilitatsnachfrage,
erfordern einen Paradigmenwechsel in der Infrastrukturpolitik: Die Koalition
konzentriert sich auf die Substanzerhaltung und -pflege. Netzerweiterungen werden
nur noch in Ausnahmefallen mdglich sein.

Eine kosteneffiziente Organisation des Verkehrs mit marktwirtschaftlichen und
ordnungsrechtlichen Instrumenten soll die vorhandenen Kapazitaten ausschépfen und
damit politische Ziele der Stadt unterstiitzen. Sie hat VVorrang vor weiterem Ausbau.
Bei alen Baumal3nahmen, ob Neubau oder Sanierung, miissen die zu Grunde gelegten
Ausbaustandards einer strengen Kosten-Nutzen-Analyse standhalten.

Eine |ebenswerte Stadt erfordert eine hohe Aufenthaltsqualitét im Stral3enraum. Dies
ist eine wesentliche Vorgabe flr das verkehrspolitische Handeln der Koalition.

Grundlage fir die Stadtentwicklungspolitik ist der »Stadtentwicklungsplan Verkehr"
(StEP-Verkehr), der in Zusammenarbeit mit den Akteuren am Runden Tisch Verkehr
zigig fertiggestellt sowie mit einem Mafl3nahmenplan untersetzt und umgesetzt wird.
Den Belangen von Kindern, dlteren Menschen und Menschen mit Behinderungen
sowie die Beriicksichtigung geschlechtsspezifischer Unterschiede im
Mobilitatsverhalten wird im StEP Verkehr Rechnung getragen.

Im Hinblick auf das prognostizierte Verkehrswachstum in der Stadtmitte und weiteren
innerstadtischen Zentren sind die Angebote so zu optimieren, dass die Wegeim
Verhdltnis von 80 % der Wege mit dem &ffentlichen Personennahverkehr sowie zu
Fufd bzw. mit dem Fahrrad und zu 20 % mit dem motorisierten Individual verkehr
(MI1V) bewdltigt werden kdnnen.

Die Verkehrssicherheit in der Stadt ist weiter zu erhdhen, damit die Zahl der
Verkehrsunfélle reduziert wird. Notwendige Einzel maf3nahmen werden in eéinem
»Aktionsprogramm Verkehrssicherheit Berlin" vereinbart.

Das Land Berlin setzt sich dafir ein, dass die Koordinierung der Verkehrsplanung und
der Verkehrsangebote mit dem Land Brandenburg weiter vorangetrieben sowie ein

gemeinsames Verkehrskonzept fir die Region erarbeitet wird.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
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Die StraBenbahn-Verlangerung von der
Warschauer Briicke uber die Oberbaumbriicke

zum Hermannplatz ist in der
Koalitionsvereinbarung nicht genannt. Und fiir die
Verlangerungsstrecken werden keine
Realisierungstermine bekannt. (Foto: Matthias
Horth)

Ob Rot-Rot Berlin wieder in Schwung bringt?
(Foto: Alexander Frenzel)

L !

Die Ziele der neuen Regierungsparteien zur
Beschleunigung von StraRenbahnen und Bussen
sind positiv. Nur die zusténdigen Berliner
Verwaltungen mit seinen Spitzenkréaften bleibt
unveréandert. Und denen sind bisher noch
Bremsmoglichkeiten eingefallen. (Foto:
IGEB-Archiv)

VBB*Sternenwelle -
Qualitdt in Bewegung.

Das Gutesiegel ur den offentiichen Nahverkehr

P & P Die Strecke Berlin-Lichtenberg - Kostrzyn

Ein Beispiel fir die Uberfliissige



OPNV muss attraktiv und bezahlbar sein. Piinktlichkeit, Sicherheit, Sauberkeit und
guter Service missen von den Berliner Verkehrsunternehmen sichergestellt werden.
Ziel ist es, alle Berliner Bahnhtfe mit Personal zu besetzen. Die Taktfrequenzen,
Linienflhrungen und die Anschlusssicherung sind im Interesse der Fahrgéste zu
optimieren. Die Koalition wird sich fiir die Einfihrung neuer flexibler und
intermodaler Formen der Verkehrsbedienung einsetzen.

Entsprechend den Leitlinien des Senats fur ein behindertengerechtes Berlin werden die
Fahrzeuge und Einrichtungen des OPNV schrittweise behindertengerecht ausgestattet.
Dazu gehért die behindertengerechte Ausstattung von U-Bahnhéfen sowie die
Verbesserung der Sicherheitsstandards.

Grundlage fir die Ausgestaltung des OPNV -V erkehrsangebotes in Berlin ist der
Nahverkehrsplan mit den darin enthaltenen V orgaben zum V erkehrsangebot sowie fur
qualitétssichernde und attraktivitétssteigernde Mal3nahmen. Fir die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans werden vorhandene oder neu zu schaffende M dglichkeiten eines
Kundenmonitoring integriert. Eckpunkte des Nahverkehrsplanes werden vom
Abgeordnetenhaus beschl ossen.

Die Effizienz des OPNV wird durch eine Fortsetzung des Beschleunigungsprogramms
flr Busse und StraRenbahnen verbessert, zum Beispiel durch Busspuren und durch
kostenglinstige Ampelvorrangschaltungen.

Die Koalition setzt sich dafirr ein, das Tarifsystem des OPNV mit dem Ziel der
Gewinnung neuer Kunden grundlegend zu vereinfachen. Zielgruppenorientierte
Tarifangebote miissen vor allem die Zahl der Stammkunden erhdhen. Dazu gehdren
Job-, Semester-, Schiller-, Arbeitslosentickets sowie innovative Modelle, um die Tarife
dauerhaft zu reduzieren. Einfache Guppenangebote, insbesondere fur kleine Gruppen,
sind wieder einzufiihren. Zur Férderung der umweltfreundlichen Kombination von
Fahrrad und OPNV ist die kostenlose Fahrradmitnahme fiir alle Zeitkarten-Inhaber
wieder zu ermdglichen.

Attraktivitatssteigerung des OPNV bedeutet auch, die Verkniipfung vorhandener
Linien weiter zu verbessern. Im Rahmen der Substanzpflege sind die Umsteigewege
zu verbessern und zu verkirzen. Die Substanzerhaltung und -V erbesserung des
vorhandenen OPNV -Netzes werden durch EU- und Bundesmittel sowie die
erforderlichen Komplementarmittel Berlins finanziert. Dies hat Vorrang vor
Netzerweiterungen.

Vorrangige Netzerganzungen bei der Stral3enbahn sind, soweit ihre Wirtschaftlichkeit
nachgewiesen wird:

Alexanderplatz - Potsdamer Platz - Kulturforum (einschliefdlich Alex 11) Eberswalder
Stral3e - Bernauer Stral3e - Nordbahnhof - Lehrter Bahnhof Eckernférdernplatz -
Beusselstralie - Moabit (Turmstralde) - Lehrter Bahnhof, Adlershof -
Wissenschaftsstadt - Sterndamm

Planerisch sind weitere Netzerweiterungen auf Grundlage des StEP Verkehr
vorzubereiten.
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Bis zur Inbetriebnahme des L ehrter Bahnhofs soll der 1. Abschnitt der S 21 realisiert
(Nordeinfuhrung der S 21 vom Nordring zum Lehrter Bahnhof) und Uber das
GV FG-Bundesprogramm finanziert werden (Gemeindeverkehrs-Finanzi erungsgesetz).

Die Koalition setzt sich gegeniiber dem Bund fir die zeitnahe Realisierung der
S-Bahnllickenschliisse Lichterfelde Siid - Teltow Stadt und Spandau - Falkensee ein.
Weitere Projekte, auf deren dringende und langst tiberfallige Umsetzung hinzuwirken
ist, sind der Umbau und die Sanierung der SBahnhdfe Ostkreuz und Warschauer
Stral3e, der S-Bahnhof Kolonnenstral3e und der S-Bahnhof Buch-Sud.

Die Sanierung des Ostkreuzes hat nach der Fertigstellung des S-Bahn-Rings Prioritét.
Der Senat wird sich gegeniiber der DB AG fur einen schnellstmdglichen Beginn der
Arbeiten einsetzen und seinerseits alle Mal3nahmen ergreifen, damit weitere
Verzogerungen verhindert und die notwendigen Finanzmittel des Bundes sichergestel |t
werden.

Im Rahmen des laufenden Planfeststellungsverfahrens muss bei der angestrebten
Verbesserung der Verknipfung von U- und S-Bahn am Bahnhof Charlottenburg eine
stédtebaulich vertraglichere L ésung erreicht werden.

Die fur den Regionalverkehr vorgesehenen Mittel werden fir die

Regional bahnstrecken Lichtenberg - Ostkreuz - Ostbahnhof und den Bahnhof Karow
eingesetzt. Der Ausbau der »Heidekrautbahn" nach Wilhelmsruh soll in Kooperation
mit der Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) erfolgen. Der Wiederaufbau der Stammbahn
wird angestrebt.

Der Senat wird sicherstellen, dass die Mittel aus dem Bundesschienenwege-
Ausbaugesetz (BSchwAG) aus der Periode 1998 - 2002 in die Folgejahre Ubertragen
werden.

Bei der Wiederinbetriebnahme von Bahnstrecken im Berliner Stadtgebiet ist auf
umweit- und umfeldvertrégliche Lésungen zu drangen. Fur die Dresdner Bahn ist
dabei fUr die Fernbahn im Zuge des Planfeststellungsverfahrens eine unterirdische
Fihrung im Bereich Lichtenrade zu erreichen. Fir die Anhalter Bahn ist Lérmschutz
nach aktuellen Standards durchzusetzen. Die Koalition wird sich nachdrticklich fir
Verbesserungen im Eisen bahnfernverkehr, insbesondere fir hthere
Fahrgeschwindigkeiten, einsetzen. Zu realisierende Projekte sind: Der Ausbau der
Strecken Berlin - Rostock, Berlin - Kostrzyn (Kustrin), Berlin - Warschau, Berlin -
Stralsund/Szczecin (Stettin), Berlin - Wroclaw (Breslau) und Berlin - Hamburg.

Die Koalition setzt sich fir eine Optimierung des Verkehrsverbundes Berlin
Brandenburg (VBB) mit dem Ziel ein, eine Vermeidung von Doppelarbeiten, eine
Starkung der Koordinierungsfunktionen der V erbundorganisation sowie die
Beteiligung der Fahrgaste zu erreichen. Dies wird dazu beitragen, den Landeshaushalt
zu entlasten. In diesem Zusammenhang ist das Vertragswerk des VBB kurzfristig zu
reformieren. Das Land Berlin bleibt Aufgabentréager fir den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und den tbrigen OPNV.

Die BVG leistet einen wesentlichen Beitrag zur stadtischen Mobilitét. Die Koalition
erkennt die Sanierungsbemihungen der vergangenen Jahre an. Die BVG muss zu
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einem starken und wettbewerbsfahigen Unternehmen entwickelt werden, damit ein
attraktives Verkehrsangebot bei riicklaufiger éffentlicher Forderung gesichert werden
kann. Die Gesprache mit der Deutschen Bahn AG zur Frage einer Fusion von BV G
und S-Bahn sind unter Beteiligung beider Koalitionspartner ergebnisoffen
fortzusetzen.

Bei alen Priifschritten werden die Gesamtinteressen des Landes Berlin gewahrt.

Mit dem BV G Sanierungs- und Umsetzungskonzept (BSU 2000) hat der Senat der
BV G die Maglichkeit eréffnet, sich zu einem wettbewerbsfahigen Unternehmen zu
entwickeln. Um den Sanierungsprozess auch im Bereich der Personal entwicklung
voranzubringen, sind - realistische und einvernehmlich nachvollziehbare
Personalkostenrechnungen vorzulegen,

freie Stellen vorrangig mit vorhandenem Persona zu besetzen und

der Dienstleistungsorientierung auch im Hinblick auf den Personal einsatz absoluter
Vorrang einzurédumen.

Dies heift auch, dass die Zahl der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter vornehmlich im
Verwaltungsbereich verringert werden muss. Die Koalition wird Initiativen aus den
Reihen der Gewerkschaften zur Beschleunigung des Sanierungsprozesses
miteinbeziehen. Die nach dem BSU angestrebte Personal kostenentwicklung ist
notwendig, gerade um betriebsbedingte K (indigungen zu vermeiden.

StraflRenverkehr

Das aufgestaute I nstandhaltungsdefizit bei Straf3en (einschliefdlich Geh- und Radwege)
und Briicken soll abgebaut werden. Dabel sind auch Fahrbahndeckensanierungen in
Wohngebieten mit htherer Verkehrsldrmbelastung zu berticksichtigen. Um zu
gewahrleisten, dass die Stral3en mit dem héchsten Sanierungsbedarf prioritér saniert
werden, wird die Senatsverwaltung einen Kriterienkatal og erarbeiten. Uber die
Mittelvergabe fur die Sanierung von Hauptverkehrsstral3en entscheidet die
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung, Uber die Mittel fir die Erschlieffungsstralien
entscheiden die Bezirke unter Zugrundelegung des Kriterienkatal oges.

Folgende StralRenbaumal3nahmen werden realisiert: - die Teltowkanalautobahn BAB
A 113 bis Landesgrenze (finanziert aus Bundesmitteln). Die Koalition wird sich fur
eine Erhdhung des Larmschutzes an der Anschlu3stelle Johannisthal sowie fir eine
durchgehende Tunnelfihrung in Altglienicke beim Bund einsetzen.

die Altstadtumfahrung K épenick von Stral3e an der Wuhlheide bis Glienicker Stral3e
(teilfinanziert aus EFRE-Mitteln) bel gleichzeitiger Verkehrsberuhigung der Altstadt
Képenick. Die Finanzierbarkeit des 2. und 3. Bauabschnitts der Tangentialverbindung
Ost (TVO) durch GA-Mittel, einschliefdlich des Ausbaustandards, wird gepriift.

Die B 101 wird von der Landesgrenze bis zur Hildburghauser Straf3e und die B 96 von
der Landesgrenze bis zur Goltzstral3e vierspurig erweitert. Diese Mal3nahmen des
Bundesstraf3enbaus kdnnen alerdings nur realisiert werden, wenn - wie auf
Brandenburger Seite - eine vollsténdige Finanzierung aus Bundesmitteln erfol gt.

Seite 4/8



Gegenwartigwird die BAB A 100 bis zum Anschluss Dreieck NeukdlIn fertiggestellt.
Die Fortflhrung bis Treptower Park ist abhangig von der Finanzierung durch den
Bund. Diesbeziigliche Planungen werden erst nach Sicherung der Bundesfinanzierung
eingeleitet.

Die Planungen fir die Tangentialverbindung Nord (TVN) und fir die B 101 im
Bereich Lankwitz werden aufgegeben. Die Koalition setzt sich fiir einen zligigen
Abschluss der Planung und Realisierung der Ortsumgehungen in Ahrensfelde und
Malchow ein.

Das Ost-West-Stral3ennetz in der Innenstadt wird mit einer Durchbindung der
Franzodsischen Stral3e von der Mauerstral3e zur Ebertstral3e erganzt. Damit sollen die
Leipziger Stral3e sowie die Stral3e Unter den Linden entlastet und das
Holocaustmahnmal erschlossen werden. Die Realisierung ist abhangig von der
Finanzierungsmdglichkeit im Rahmen des Investitionsplafonds.

Der Boulevardcharakter der Straf3e Unter den Linden ist zu stérken. Die Durchbindung
der Dircksenstral3e zur Grunerstral3e wird nicht weiterverfolgt.

Das Land Berlin wird analog zu Regelungen in allen anderen Bundesléndern ein
Stral3enbaubeitragsgesetz einfihren, das die Finanzierung der erstmaligen Erstellung
von Stral3en und des Aushaus bestehender Stral2en regelt. Die betroffenen Birger sind
an Planungen zum Ausbaustandard wirksam zu beteiligen. In den
Verwaltungsvorschriften sind die Ausbaustandards abzusenken. Mal3nahmen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit fallen nicht unter dieses Gesetz. Im Rahmen der
Ausgestaltung des Gesetzes sind soziale Harten zu vermeiden.

Straf3enbauplanungen des Landes und der Bezirke, die durch GA-Mittel bzw.
EU-Mittel finanziert werden, werden von der fir Verkehr zusténdigen Verwaltung
nochmals kritisch auf ihre Notwendigkeit Uberpriift.

Der Autoverkehr ist durch ein intelligentes V erkehrsmanagement stadtvertréglich zu
gestalten. Die Parkraumbewirtschaftung liegt in der Verantwortung der Bezirke. Eine
Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung erfolgt dort, wo eine starke
Parkraumnachfrage dies erfordert. Die Festlegung der Bewirtschaftungszeiten soll den
konkreten Gegebenheiten vor Ort angepasst werden. Die Gebiihren der
Anwohnervignette werden auf die von der Rechtsprechung akzeptierte Héhe von 60
DM pro Jahr erhéht. Davon erhalten die jeweiligen Bezirke ein Drittel fur die
Finanzierung der Parkraumiberwachung.

Zu Fufld und mit dem Fahrrad

Die Sicherheit. Bewegungsfreiheit und Aufenthaltsqualrtét fur Ful3ganger sind zu
fordern. Dazu sind Mal3nahmen zum Beispiel im Rahmen des Quartiersmanagements,
wie Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche, kleine Stadtpléze und Errichtung von
Querungshilfen zu ergreifen. Der Erhdhung der Verkehrssicherheit fur Ful3génger
insbesondere in Kreuzungsbereichen ist verstérkte Aufmerksamkeit zu widmen.

Die Koalition wird verstérkte Anstrengungen zur Erflllung der Leitlinien fir ein
behindertengerechtes Berlin unternehmen.
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Grundlegende Voraussetzung fur eine spirbare Verbesserung der Verkehrssicherheit
und eine Reduzierung von Umweltbelastungen ist die Intensivierung der

V erkehrskontrollen. Ohne eine konsequente Kontrolle der Einhaltung von

V erkehrsregeln kénnen wesentliche Schutzmal3nahmen wie
Geschwindigkeitsbeschrankungen vor Schulen und an Unfallschwerpunkten nicht
greifen.

Der Senat wird einen Radverkehrsplan erarbeiten und umsetzen. Darin enthalten ist
die Schaffung von Fahrradabstellanlagen an Bahnhdfen, dffentlichen Einrichtungen
und Einkaufsstandorten.

Die Berliner Abschnitte der touristischen Radrouten Berlin - Usedom,
Berlin-Kopenhagen, Berlin - Erkner und der Berliner Mauerweg sollen unter
Verwendung von GA-Mitteln realisiert werden. Angesichts der hohen Effizienz von
Mal3nahmen zur Forderung des Fahrradverkehrs wird angestrebt, den Haushaltstitel
mit einem Finanzvolumen von jahrlich 5 Millionen Euro durch Umschichtung
auszustatten.

Initiativen zur Schaffung von autofreien oder autoarmen Stadtquartieren werden
unterstitzt.

Es werden Modél I projekte zur Nutzung neuer Fortbewegungsmittel (zum Beispiel
Iniineskater) im &ffentlichen Straf3enland eingerichtet. Die zeitlichen und réumlichen
Wochenend-Angebote fir Trendsportarten werden ausgeweitet.

Wirtschafts- und Guterverkehr

Erganzend zum Stadtentwicklungsplan Verkehr ist ein integriertes
Wirtschaftsverkehrskonzept auf Grundlage einer verbesserten Datengrundlage bis
2004 zu erarbeiten und umzusetzen:

Bestandteil des Wirtschaftsverkehrskonzeptsist ein Mal3nahmenprogramm, das unter
anderem die Forderung von stadtvertréglichen Lkw, die Verringerung der lokalen
Immissionen durch Verdnderungen an der Fahrbahn, die Ausweisung schiitzenswerter
Bereiche und ein Lkw- Routennetz fir den Fernverkehr zum Inhalt haben soll.

Berlin wird sich auf Bundesebene daf Urr einsetzen, dass die Chancengleichheit
umweltvertraglicher Verkehrstréger durch den Abbau ungleicher Wettbewerbschancen
hergestellt wird.

Berlin wird eine Bundesratsinitiative entwickeln, um die Einflhrung von Benutzen/
orteilen flr emissionsarme Lkw zu ermdglichen.

Zur Belebung des Schienengiterverkehrsin der Region sind in Zusammenarbeit mit
Brandenburg alle Potenziale zur Verlagerung von Guterverkehr auf die
umweltfreundliche Schiene zu nutzen und ein diskriminierungsfreier Zugang fur alle
Anbieter zu sichern. Hierbei sind neben der DB-Cargo auch die Privatbahnen
(NE-Bahnen) und die verladende Wirtschaft einzubeziehen. Der Schienenglterverkehr
muss durch Sicherung der notwendigen Infrastruktur unterstiitzt werden. Die Funktion
des Hamburg-L ehrter-Giterbahnhofs soll zum Westhafen verlagert werden.
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Fur die Binnenschifffahrt liegt mit dem Hafenentwicklungskonzept bereits ein
wichtiger Baustein vor. Er soll umgesetzt werden.

Umweltvertragliche M obilitat

Larm und Abgase beeintréchtigen die Lebensqualitét in der Stadt. Eine nachhaltige
Verkehrspolitik muss hier einen Schwerpunkt setzen, um die Belastungen deutlich zu
senken.

Zur Verringerung der Larmbelastung wird ein umfassendes M al3nahmenkonzept
umgesetzt, das unter anderem folgende Schritte vorsieht: - Verringerung der
Fahrzeuggeschwindigkeit in belasteten Wohngebi eten auch an Hauptverkehrsstral3en,
Programm fur die Larmsanierung von Straf3enbahnen,

Initiierung von Modellprojekten zur L&rmminderung in den Bezirken
(Lé&mminderungspl&ne).

Es mussin Berlin gelingen, die anspruchsvollen Grenzwerte der neuen européischen
Luftqualitétsrichtlinien zu unterschreiten. Dies gilt insbesondere fur die Reduzierung
der Feinstaubbel astung.

Effiziente Strukturen im Verkehr

Zur Stérkung einer gesamtstadtischen Verkehrspolitik ist es erforderlich, die
Kompetenzen der beteiligten Verwaltungsstellen klarer voneinander abzugrenzen und
auf wenige Stellen zu konzentrieren. Es gilt der Grundsatz, dass ortliche
Angelegenheiten soweit bezirklich entschieden werden, wie sie nicht Gbergeordneten
Verkehrskonzepten entgegen stehen. Die detaillierte Aufgabenzuweisung im Bereich
des Stral3enverkehrs zwischen Bezirken und Hauptverwaltung ist binnen eines Jahres
neu zu ordnen. Die Zusténdigkeit der Prifung stral3enverkehrsrechtlicher Belange sind
vom Polizeiprésidenten auf die fir Verkehr zustandige Senatsverwaltung zu
Ubertragen.

Be allen Baumal3nahmen, ob Neubau oder Sanierung, missen die zu Grunde gelegten
Ausbaustandards einer strengen K osten-Nutzen-Analyse standhalten. Grundlage daf Ur
ist eine systematische Erfassung des I nfrastrukturzustandes. Einbezogen wird ein
effizientes Unterhaltungsmanagement.

Mit dem Zidl, ein effektives und kostenglinstiges Management (Errichtung, Wartung,
Umprogrammierung) der Berliner Lichtsignalanlagen zu garantieren, wird gepriift,
diese derzeit in der Hauptabteilung Tiefbau angesiedelte Aufgabe zu privatisieren. Die
Steuerung der Lichtsignalanlagen verbleibt als wichtige 6ffentliche Aufgabe bei der
Senatsverwaltung.

Die vorhandene Infrastruktur enthalt noch erhebliche Kapazitétsreserven, die durch
zielorientiertes und verkehrsmittel ibergreifendes M obilitdtsmanagement zu aktivieren
sind. Dafir ist es erforderlich, die VMZ (Verkehrsmanagementzentrale) von einem
Verkehrsinformations-Dienstleister in Kooperation mit der VKRZ (Verkehrskontroll-
und Regelungszentrale) zu einem Instrument zielgerichteter stadtischer
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Mobilitétsgestaltung weiter zu entwickeln.

Die Rolle des Aufgabentragersist in VVorbereitung auf den kiinftigen europaweiten
Wettbewerb im OPNV zu stérken. Dabei wird ein Konzept erarbeitet, das die rechtlich
notwendige organisatorische Trennung zwischen Besteller und Ersteller darstellt. Die
dazu notwendigen Kapazitéten sollten unter Nutzung des vorhandenen Know-hows
der BV G gebiindelt werden. Dartiber hinausist zu priifen, ob die Bildung von
Fahrzeugpools oder einer landeseigenen Infrastrukturgesellschaft erforderlich ist, um
potentiellen Wettbewerbern einen diskriminierungsfreien Zugang zur Infrastruktur zu
ermoglichen.

Neue Arbeitsplatze durch Innovationen im Verkehr - Berlin als
Verkehrskompetenzzentrum

Berlin muss die Chancen seiner Konzentration an universitérer und auf3eruniversitarer
Mobilitétsforschung sowohl fir die Entwicklung integrierter Verkehrddsungen als
auch fur die Umsetzung in regionale Wertschopfung nutzen. Aufbauend auf die
bisherige Forschungsforderung im Bereich Verkehrstechnol ogie sowie den
Ergebnissen der »Berlin-Studie” verfolgt die Koalition eine Gesamtstrategie fur eine
integrierte Wirtschafts-, Technologie- und Mobilitétspolitik. Diese hat vor allem zum
Ziel, beschaftigungswirksame Effekte fir Berlin zu erreichen. Wichtiger Bestandtell
sind die Verbesserung der Rahmenbedingungen fir Existenzgriindungen und eine
offensive Werbung fiir Neuansiedlungen.

Alle diesbeziiglichen Férderméglichkeiten des Bundes und der EU sind
auszuschopfen. ..."

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002146.
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