Uberregional

Lkw-Maut? Ein Trauerspiel!
. Hautstelle: 516%
DBV Potsdam-Mittelmark Datum / Uhnzeit:  08,09,2000 / 14,26
Land / amt1Kennz,: B 7 LDS DR 646
Aehszahl: (21
Wahrend der Schienenverkehr die Infrastruktur tber die zu zahlenden ey / 14
. .. . . . . . . i B I
Trassenentgelte seit einiger Zeit refinanzieren soll, wird die Stral3eninfrastruktur mmsmcw ﬁﬁ fr“ o
N Haut: 0,0 LUk
dem StralRenverkehr vom Steuerzahler kostenlos zur Verfliigung gestellt. z::m,s.,.-uu_ Bargeld
Kestenstelle: Testhetnied
Stantpunkt: STRAKOW,A13
In der Vergangenheit hat das dazu gefiihrt, dass viele Unternehmen ihre Lagerhaltung sl b, A
auf die deutschen Autobahnen verlegt haben, Milch aus Bayern in Sachsen verkauft Endpunk HEIDENAU A1
wird und umgekehrt weil der Transport per Lkw so billig ist... Hierdurch wird die Einbuchungsne, . 316300830171008

Infrastruktur Gberproportional verschlissen, die Umwelt massiv geschadigt und die
Lebensqualitét vieler Menschen unverantwortlich beeintréchtigt - und das alles auf

Kosten der Allgemeinheit. Eine akzeptable Ldsung fur die Zukunft kann ein derartiges _
Vorgehen nicht sein. So sieht das auch die rot-griine Bundesregierung und hat daher Mautbeleg
die Einfuhrung einer entfernungsabhangigen Lkw-Maut beschlossen. Neben der

technischen Umsetzung (nicht einsatzbereite Bordgerdte/Automaten) bereitet vor

allem die geplante gleichzeitige steuerliche Entlastung deutscher Spediteure erhebliche
Probleme. Die zustandige EU-K ommission drohte unléngst sogar damit, das gesamte
Maut-System zu verhindern, da die Steuerentlastungen einen unerlaubten

Wettbewerbsvorteil darstellen. Diese Situation hat die Bundesregierung ihrer

halbherzigen V orgehensweise, insbesondere im Umgang mit der Mehrbelastung fuir

deutsche Spediteure, zu verdanken.

Oberste Prioritdt muss es sein, gleiche Wettbewerbsbedingungen zwischen der Stralle
und der Eisenbahn herzustellen - und das ohne wenn und aber! Selbstverstandlich trifft
diesauch im Vergleich mit anderen Verkehrstragern, wie zum Beispiel dem
Flugverkehr, zu. Im Hinblick auf die bisher eingetretenen und sich auch fir die
Zukunft abzeichnenden Verzdgerungen bei der Einfuhrung der Maut riickt eine
Verkehrswende immer weiter in Richtung Utopie. Es muss zu einer Ldsung kommen,
bevor die Schieneninfrastruktur noch weiter reduziert wird und den zusétzlichen
Verkehr zukiinftig gar nicht mehr aufnehmen kann.

Der DBV fordert daher: - schnellstmdgliche Einfihrung der Lkw-Maut ohne
zusétzliche steuerliche Entlastung sowie eine Ausdehnung auch auf
Bundesfernstralen,
ein Konzept zur mittelfristigen Einflhrung einer Pkw- Maut auf Bundesautobahnen,

Besteuerung von Flugbenzin analog der Oko-Steuer fiir andere Energietréager,

Forderung von Anschlussgleisen durch den Bund bzw. die Lander, - Aussetzung der
Erzielung der Kapitalmarktfahigkeit der DB AG um jeden Preis.
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