Berlin

Sparen durch Strafenbahn-Neubau: Alex Il spart
jahrlich Millionen

IGEB Stadtverkehr

Die zweite StralRenbahn-Strecke zum Alexanderplatz muss gebaut werden. Sie
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verkirzt fir tausende Fahrgaste die Fahrzeit, bringt der BVG somit mehr B e e E P O
Fahrgaste und mehr Einnahmen und senkt zugleich die Betriebskosten der BVG. (S;L?Seﬂﬂigr;é::np?;hﬁff e
Ein wahres Wunderwerk. Und dennoch hat Verkehrssenator Peter Strieder diesen Tl et AnoeoR i P el Ml T e o
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Der Berliner Fahrgastverband IGEB kann nachweisen, dass die zurzeit gestoppte 8 . : 5 H
Gesamt 48 45

Neubaustrecke durch die Karl-Liebknecht- und Dircksenstralie nicht nur die
Fahrgastzahlen (und damit die Einnahmen) erhtht, sondern dariiber hinaus bei —
besserem Angebot auch Betriebskosten der BV G senkt - genau das, wasin diesen Q 5
Zeiten wichtig ist. Alle vorgebrachten Zwischenlsungen, die die Dircksenstral3e nicht
erreichen, haben auch nicht diesen Einsparungseffekt.

Tabelle 1

Derzeit weist das Strallenbahn-Netz in Berlin-Mitte folgende Defizite auf (siehe

Tabelle 1): - Ausdem Bereich Pankow/Prenzlauer Allee/ Langhansstrale ist der (
Alexanderplatz nur mit Umsteigen zu erreichen.

Alle Uber den Alexanderplatz fahrenden Bahnen miissen halbleer weiter bis zur

Straenbahnknoten Alexanderplatz

rschiag des GEB

(Zeichnung: F. Miller, IGEB Mai 2003)

Schleife am Hackeschen Markt fahren. ST
Das Angebot auf der Chaussee- und FriedrichstralRe ist stark schwankend und nicht Rl i i
abgestimmt. i S PR
Fur den Fall einer Betriebsstorung im Bereich Hackescher Markt ist immer zugleich m J : ,1
der Alexanderplatz mit betroffen, denn es gibt keine weitere Wendemdglichkeit fir die Tabelle 2
dort verkehrenden Bahnen. ey LS STl
Der Verkehrsstrom tiber den Alexanderplatz ist groRer, als es die heute dort ) e e
verkehrenden Linien verkraften. Wegen ungentigender Schaltung der ° ‘
Lichtsignalanlagen kann die BV G aber keine weiteren Linien zum Alex fihren, wenn o g -
weiterhin nur die eine Strecke zur Verfligung steht. labellel3

Der Berliner Fahrgastverband |GEB stellt daher fest, dass die zweite
Stralenbahnstrecke zum Alexanderplatz zugleich mit der Gewinnung von Neukunden
die oben beschriebenen Defizite im Bestandsnetz beseitigt. Neben einer

Nur Tore setzten auf StraRen statt Bahnen zum

Einnahmestei gerung der BVG erfol gt eine Auﬂaben%’]kungl Zentrum der Stadt. (Foto: Alexander Frenzel)
Die notwendigen MaRRnahmen im Einzelnen ; °“ “"" "’
Die Linie 1 wird auf den Abschnitt Alexanderplatz - Heinersdorf beschrankt - Faore -

(Einsparung bei verbessertem Angebot ganztags ale 15 Minuten). Als Ersatz fir die e e L

Bedienung zum Kupfergraben wird ab Hackescher Markt die Linie 13 genutzt (kein : PR awal

Mehraufwand). Die dadurch verminderte Fahrtenhaufigkeit zur Endstelle mdlE L -

Schwartzkopffstralze wird durch einen durchgehenden 10-Minuten-Takt auf der Linie = e Rllie e

6 ausgeglichen (ebenfalls kein Mehraufwand). Als zweite Linie ale 15 Minuten auf - . g

der Prenzlauer Allee kann wahlweise eine Linie 11 oder 51 eingerichtet werden, die
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Bilanz bleibt in beiden Fallen besser a's der heutige Zustand (lediglich Separierung der
heute schon verkehrenden E-Wagen zum Steinberg).

Die 11 kann endlich die lang vermisste direkte VVerbindung von der Langhansstral3e
zum S-Bahn-Ring und ins Zentrum herstellen. Dafir entféllt die Linie 24, deren
Ostteil die neue 11 Gbernimmt. Der Westteil der 24 geht in der Verlangerung und
Verdichtung der Linie 52 auf, die zwischen Wedding und Nordend Uiber Bahnhof
Pankow alle zehn Minuten verkehrt. Dieses Szenario wird im folgenden Text as
»Variante Linie 11" bezeichnet (siehe Tabelle 2).

Als Alternative zur Linie 11 bietet sich die Einrichtung einer neuen Linie 51 an, die
wiedie 11 auf der Prenzlauer Allee die heutigen Zusatzwagen ersetzt und tiber die
Wisbyer Stral3e die Schénhauser Allee erreicht, um mittels einer neuen Kurve, die die
BV G noch dieses Jahr baut, die Strecke der Linie 52 zu bedienen. Bei einemin
Pankow und Nordend unverénderten Angebot alle 15 Minuten bleibt auch die Linie 24
unveréndert erhalten. Dieses Szenario wird als »Variante Linie 51" bezeichnet.

So lassen sich Einsparungen erzielen, wenn in der Hauptverkehrszeit (HVZ) wegen
des hohen Aufkommens auf einen 5-Minuten-Takt auf der Prenzlauer Allee verdichtet
wird (Linie 1 E zum Steinberg, siehe Tabelle 3).

Geht die fur das Planfeststellungsverfahren zugrunde gelegte Konzeption von einem
Betrieb mit Zweirichtungswagen und einer separaten Aufstellanlagein der
Rathausstral3e aus, so schlagt der Berliner Fahrgastverband vor, durch eine
Block-Umfahrung des Bahnhofs zum Wenden der Ziige eine weitere Verbilligung fur
die BVG zu erzielen. Dadurch kénnen ca. 100 Meter Doppelgleis und mehrere
Weichen gespart werden. Auf3erdem sinkt durch die dann mdgliche Verwendung von
Einrichtungswagen nicht nur der Dispositionsaufwand, weil ale Fahrzeuge auf allen
Linien freiziigig einsetzbar sind und die Zweirichtungswagen fir notwendige
Baustellenverkehre zur Verfligung stehen, sondern diese Wendeméglichkeit wirde
auch den anderen Linien auf der ersten Strecke Uber den Alexanderplatz im
Havariefall als kurzfristig zur Verfiigung stehende Umleitungsstrecke niitzlich sein.

Die anderen oben aufgefiihrten Einsparpotenziale bleiben auch dabei
selbstverstandlich bestehen.

Die BV G kann aber noch mehr sparen, wenn auch ein zweiter VVorschlag der IGEB
zur Gestaltung der StralRenbahn-Anlagen auf dem Alexanderplatz umgesetzt wird. Alle
Fahrzeuge der Berliner Stral3enbahn sind mittlerweile technisch in der Lage, bei der
Ankunft an einer Endstelle auf Knopfdruck des Fahrers auf eine andere Linie
Uberzugehen. So etwas bietet sich immer dann an, wenn sich mehrere Linien eine
Endstelle teilen miissen und es bei einem grof3en Andrang von Ziigen
Kapazitatsprobleme geben wirde, wenn alle eine lange Zeit bis zur néchsten Abfahrt
»ihrer" Linie warten miissten. Nebenbe spart solch ein Vorgehen auch noch Wagen
und Personal. Und genau diese Situation liegt am Alexanderplatz vor: Die Endstelle
fur die Linien aus der Prenzlauer Alleeist mit einem 5-Minuten-Takt dicht belegt, und
bei einer Blockumfahrung des Bahnhofs wirden sich auf dem gemeinsam mit den
heute dort verkehrenden Linien genutzten Abschnitt noch kiirzere Zugfolgen ergeben.
Dem kann die BV G entgehen, wenn sie die Bahnen, die von der Prenzlauer Allee
kommen, am Alex die Linie wechseln l1&sst und mit neuer Nummer weiter in die
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Greifswalder Stralle oder Landsberger Allee fuhrt.

Neben den eben beschriebenen Einsparungen durch die Verkniipfung selbst kommt
hier noch hinzu, dass die verknipften »Altlinien" um den Abschnitt Alexanderplatz -
Hackescher Markt entlastet wirden, der ohnehin nicht diese Verkehrsdichte erfordert.
Besonders die Kreuzung Spandauaer/Karl-Liebknecht-Stra3e wird dadurch erheblich
besser steuerbar.

Fur eine solche Verkniipfung kommen also nur Linien in Frage, die nicht ber den
Hackeschen Markt hinaus fahren, also die 2, 3, 4 und 5. Es gibt auch hier wieder zwei
Varianten (siehe Tabellen 4 bis 6), als Variante 2 + 4 und als 5 + 15 bezeichnet, die
allerdings beide eine wichtige V oraussetzung erfillen missen: alle Abfahrten in die
gleiche Richtung miissen von derselben Haltestelle erfolgen. Esist den Umsteigern
aus dem Bahnhof nicht zuzumuten, an zwei Seiten des Gebaudes gleichzeitig
nachsehen zu mussen, wo der néchste Zug in ihre Richtung abféhrt. Deshalb ist fur die
Gleisgestaltung das Prinzip wie in unserer Zeichnung unerlasslich; die vom
Hackeschen Markt kommenden Bahnen sollen wahlweise in die Dircksen- und die
Gontardstral3e fahren kdnnen.

Insgesamt kdnnen durch die oben beschriebenen Mal3nahmen finf Stral3enbahn-Ziige
weniger verwendet werden, um ein gesteigertes Verkehrsangebot zu erbringen.

Diese Bilanz ist Ausdruck der speziellen Situation am Alexanderplatz, die die
einmalige Kombination einer Angebotsverbesserung und einer Kosteneinsparung bei
der berliner StralRenbahn moglich macht.

Sie nicht zu nutzen hief3e, auf Jahre hinweg Millionen Euro zu verschenken; zweitens
den Berliner Fahrgésten eine zeitgemélie Anbindung des Bahnhofes Alexanderplatz
ohne Grund zu verwehren und drittens...

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002553.
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