Berlin
Geplante BV G-Linienénderungen: Es wird weliter
gespart

IGEB Stadtverkehr

Am 28. Oktober 2003 fand im Fahrgastzentrum S-Bahnhof Jannowitzbriicke eine
Informationsveranstaltung statt, auf der die zum 14. Dezember 2003 geplanten
BVG-Linienanderungen von Frau Trettin, Herrn Senst und Herrn Untermann von
der BVG einem interessierten Publikum naher erlautert wurden.

Neben erwarteten Einsparmal3nahmen ist es erfreulicherweise gelungen, auch einige
positive Malihahmen in das Sparpaket einzubauen, alerdings immer unter dem
Gesichtspunkt der Vermeidung von zusétzlichen Angeboten. So steht jeder
V erbesserung immer eine Verschlechterung an anderer Stelle gegentber.

Einige Sparmal3nahmen laufen unter dem Aspekt »Abbau von Parallelverkehren”.
WEelche erheblichen Auswirkungen hinsichtlich zusétzlicher Umsteigezwange und
Verléngerung von Reisezeiten damit verbunden sind, wird an den folgenden
Beispielen deutlich. So wird die Expressbus-Linie X 21 vom Mérkischen Viertel
kommend bereits am S- und U-Bahnhof Jungfernheide enden. Wer weiter in Richtung
Westend oder Messegelande will, mussin die S-Bahn umsteigen, und wer zum
Beispiel zur Deutschlandhalle méchte, muss nochmal innerhalb des S-Bahn-Netzes
umsteigen. Dabel wird weiterhin jede zweite Busfahrt bereits am U-Bahnhof
Jakob-Kaiser-Platz enden, eine Haltestelle vor dem eigentlichen Endpunkt am S- und
U-Bahnhof Jungfernheide, der weiterhin nur alle 20 Minuten erreicht wird.

Die Busdlinie 107 wird zuklnftig bereits an der Hermann-Hesse-Stral3e enden, weder
der S- und U-Bahnhof Pankow noch der Pastor-Niemdller-Platz, als zusétzlicher
Umsteigepunkt zur dort verkehrenden Stral3enbahn-Linie 53, werden erreicht. Hier ist
also ein Umsteigen auf die Stral3enbahn-Linie 52 angesagt, welche zusammen mit der
Stralienbahn-Linie 53 auf einen 20-Minuten-Takt ausgediinnt wird. Als problematisch
werden sich die bereits heute auftretenden erheblichen Verspdtungen bei den aus der
Innenstadt kommenden Stral3enbahn-Linien erweisen. Fir die zum Beispiel am S- und
U-Bahnhof Pankow umsteigenden Fahrgaste in Richtung Norden drohen véllig
unkalkulierbare Anschliisse mit Wartezeiten im Einzelfall von deutlich Giber 20
Minuten. Die angekiindigte Anschlusssicherung zur Buslinie 107 ist zu diesen Zeiten
illusorisch und eine Anschlusssicherung Uber das Betriebsleitsystem ist nicht méglich,
weil zwischen Bus- und StralRenbahncomputern kein Datenaustausch méglichist. In
einigen Fallen kdnnte die Buslinie 250 hier noch etwas retten, Fakt aber bleibt:
Bequemer wird's nicht.

Neues Straflenbahn-Nor dnetz

Neu geordnet wird das Pankower und Weddinger Stral3enbahn-Netz. Eingestellt wird
die bisher als Verstérkerlinie zur Stral3enbahn-Linie 23 betriebene Strallenbahn-Linie
24, well es die erwartete Verlagerung von Fahrgaststromen auf den S-Bahn-Nordring
gab. Anstelle der aufgelassenen Stral3enbahn-Linie 24 rollt auf dem »westlichen"
Streckenabschnitt Richtung Virchow-Klinikum zuklinftig die Stral3enbahn-Linie 50
und wird dort das Taktangebot der Stral3enbahn-Linie 23 verdichten. Auf3erhalb der
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i Straby komm

/4 Bitte warten

In anderen Stadten, wie hier in Freiburg, ist eine
Anschlusssicherung zwischen StraBenbahn und
Bus auch mit einfachen technischen Losungen
selbstverstandlich. In Berlin gibt es zwar
technisch sehr aufwandige Betriebsleitsysteme,
aber eine Anschlusssicherung zwischen
StraRenbahn und Bus ist nicht méglich: Die
Fahrgaste, die ab Dezember zwischen
StralRenbahn-Linie 52 und Buslinie 107
umsteigen miissen, werden dies bitter zu spiren
bekommen. (Foto: Matthias Horth)
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Kiinftig mussen die Fahrgéaste am
Pasto-Niemédller-Platz I&nger auf die Linie 52
warten. Die Linie féhrt zwar kinftig bis zur
FriedrichstraBe aber leider nur noch alle 20
Minuten. (Foto: Alexander Frenzel)

Erfreulich ist die Verlangerung der Linie 893 von
Buch tber die Siedlung Wartenberg bis zum
Linden-Center am Preower Platz. (Foto:
Alexander Frenzel)



Geschéftsoffnungszeiten wird die Stral3enbahn-Linie 50 allerdings an der
Bjornsonstral3e enden. Statt der Stral3enbahn-Linie 50 verkehrt zukiinftig die
Stralenbahn-Linie 52 (gemeinsam mit der Straf3enbahn-Linie 53) Uber die
Schénhauser Alleein die Innenstadt zum Kupfergraben, die Stral3enbahn-Linie 53
fahrt wahrend der Schwachverkehrszeiten jedoch nur bis zum Hackeschen Markt. Der
somit ganztégig vorgesehene jeweilige 20-Min-Takt flhrt auf der Schonhauser Allee
zu einer Angebotsreduzierung um 40 Prozent! Fir die AuRRenéaste nach Rosenthal und
Nordend sind aufgrund der Taktausdiinnungen wahrend der Hauptverkehrszeit
erhebliche Kapazitatsengpésse zu erwarten.

Durch diese Liniendnderungen im »Nordnetz" der Stral3enbahn ergeben sich weitere
Verénderungen im Innenstadtbereich. Die Linie 13 verkehrt ab Zionskirchplatz tber
Invalidenstral3e bis zum Kupfergraben. Diese Linie behdlt vorerst ihren heutigen
15-Minuten-Takt. Die StralRenbahn-Linie 1 wird zum Hackeschen Markt
zuriickgezogen und verkehrt im Hauptlauf alle 20 Minuten bis nach Heinersdorf. Die
Strallenbahn-Linie 1 E verkehrt alle 20 Minuten bis »Am Steinberg" und erhélt in der
Hauptverkehrszeit eine Taktverdichtung, so dassin der Prenzlauer Allee ein
Taktgeflige von 7/7/6-Minuten entsteht. Nach Heinersdorf kommt es daher zu einer
Angebotsreduzierung von 15 auf 20 Minuten.

Gleichzeitig wird die bislang von Buch durchgehend zur Wei3enseer Spitze
verkehrende Buslinie 158 nach Heinersdorf, Kirche zuriickgezogen. Auch hier soll es
einen Anschluss zwischen der Buslinie 158 und der Stral3enbahn-Linie 1 geben. Ob
dieser im harten Tagesgeschaft aber klappt, bleibt offen. Dass zusétzlich umgestiegen
werden muss, ist Fakt. Im Tagesverkehr fahrt die Budlinie 158 kiinftig analog zur
Buslinie 155 zuerst nach WeilRensee und weiter praktisch im Umkehrschluss ihrer
bisherigen Linienfihrung Uber Parkstal3e - Roelkestral3e - Hosemannstralie -
GrellstralRe zum S-Bahnhof Prenzlauer Allee. Diese recht durchdacht wirkende
Anderung musste von der BV G gegeniiber dem Senat regelrecht erkampft werden.
Dort wollte man, dass der 158er bereits am Ostseeplatz endet, ohne
Anschlussmoglichkeit zur S-Bahn oder zu anderen Verkehrsmitteln. Ein weiteres
gutes Beispiel der »Sparen, koste es was es wolle'-Politik der Berliner
Landesregierung. Glucklicherweise scheint wenigstens dieser Unsinn vom Tisch.

Verlangerte Expressbus-Linie X 69

Einen weiteren Schwerpunkt von Linienanderungen stellt der Raum K épenick dar.
Der Stral3enbahn-Betrieb bleibt hier unveréndert, im Busnetz gibt es folgende
Neuerungen:

Die Buslinie 169 bleibt in ihrem Grundgefiige zwar unverandert, wird aber generell
auf den 20-Minuten-Takt ausgediinnt. Ersatz gibt es aber durch Uberlagerungen durch
die veranderten Linien X 69 und 269. Der X 69 fahrt statt zum M tiggel schl 6sschenweg
Uber die Salvador-Allende-StralZe - M liggelheimer Damm nach Alt-Miggelheim. Er
erganzt somit den 169er zwischen S-Bahnhof Kdpenick und Alt-Muggelheim im
Tagesverkehr alle 20 Minuten unter Umgehung der Kopenicker Altstadt und ohne Halt
zwischen Krankenhaus Kdpenick und Alt-Miiggelheim, Ludwigshdhenweg. Die neue
Buslinie 269 fahrt im werktéglichen Tagesverkehr alle zehn Minuten vom S-Bahnhof
K6penick tber die bislang durch die Buslinie 360 bediente Friedrichshagener Strafl3e
zum M iggel schl ésschenweg. In der HV Z beginnt diese Linie bereits am U-Bahnhof

Seite 2/4



Elsterwerdaer Platz und féhrt alle 20 Minuten Uber die Heese- und Heerstral3e weiter
wie die Stammlinie 169 zum S-Bahnhof Kdpenick. Der bisherige 10-Minuten-Takt der
Buslinie 169 bis S-Bahnhof Kaulsdorf wird somit lediglich in der Hauptverkehrszeit
zwischen Heese-/Chemnitzer Stral3e und S-Bahnhof Kdpenick gemeinsam durch die
Linien 169/269 beibehalten. In den Gbrigen Zeiten, und nérdlich der Chemnitzer
Stral3e generell, wird die Fahrtenhdufigkeit schlicht halbiert.

Ausgeweitet wird das Angebot lediglich zwischen Alt-Muiggelheim und Odernheimer
Stral3e. Statt alle Stunde wird dort kiinftig alle 40-Minuten gefahren (In der HVZ statt
alle 30 nun alle 20 Minuten). Der Abschnitt nach Gosen bleibt in seiner
Fahrtenhéufigkeit unveréndert. Auf Grund der Leistungsausweitung zur Odernheimer
Straf3e mit allen Kursen der Linie 169 in der Hauptverkehrszeit ist es fir diese
Tageszeiten erforderlich, den Abschnitt zwischen Alt-M liggelheim und Gosen durch
eine gesonderte Linie 369 zu bedienen. Diese Linie hat alternierend Anschluss an die
Linie X 69 oder 169 und verkehrt daher im krummen 25/35-Minuten-Takt. In allen
anderen Bedienungszeitrdumen bleibt die stiindliche Durchbindung mit der Buslinie
169 unverandert bestehen. Problematisch kénnte sich an Ausflugswochenenden die
beschleunigte Linie X 69 erweisen. Ein Zwischenhalt in Ribezahl und M liggel seeperle
misste bei Bedarf kurzfristig eingel egt werden, um zu vermeiden, dass halbleere
Busse an vollen Haltestellen mit wartenden Fahrgésten planméfdig vorbeifahren.

Die Buslinie 360 fahrt kiinftig tUber die Wendenschlof3stral3e zum

M iggel schl6sschenweg. Fahrgasten aus dem Raum Adlershof bleibt aber die
Moglichkeit erhalten, die K épenicker Bahnhofstral3e mit den Stral3enbahn-Linien 60
und 63 zu erreichen.

Noch ein Préazedenzfall: 30-Minuten-T akt

Kompliziert gestaltet sich auch die Fihrung der Buslinie 131 in Spandau. Der
urspriingliche Plan der BV G, zum vergangenen Fahrplanwechsel, die Buslinie 131
statt zum Heidebergplan in Richtung Falkenhagener Feld zu flhren, scheiterte am
Widerstand aufgebrachter Staakener Birger, die mit lokal politischer Unterstiitzung
durchsetzen konnten, dassihr 131er weiterhin zwingend die Sackgassen-Haltestelle
Heidebergplan anfahren muss, obwohl im fuldlaufigen Umkreis weitere Haltestellen
zur Verfligung stehen. Nun kommt die Retour-Kutsche der BV G. Der 131er teilt sich
nun am K losterbuschweg/Torweg in zwei Aste. Zum einen wird den politischen
Auflagen folgend zum Heidebergplan gefahren und zum anderen direkt ohne Umweg
Uber die Gartenstadt ins Falkenhagener Feld, Im Spektefeld. Die Folge aber ist, dass
dieim 15-Min-Takt verkehrende Linie die einzelnen Aste nunmehr lediglich alle 30
Minuten bedient. Abgesehen davon, dass hier auch schleichend ein Einstieg ins
30-Minuten-Takt-Netz geprobt werden konnte, stellt sich die Frage, ob denins
Falkenhagener Feld fahrenden Fahrgésten eine derartige Verschlechterung zugemutet
werden darf, nur damit an anderer Stelle niemand 200 Meter weiter zu laufen braucht,
der aber offensichtlich tiber bessere palitische Verbindungen verfiigt? Als sinnvoller
Kompromiss béte sich eine Fiihrung der Buslinie 131 mit allen Fahrten alle
15-Minuten tiber Torweg - Hackbuschstral3e - Seegefel der Weg, ohne Schlenker tiber
den Heidebergplan, zur Endstelle Im Spektefeld an.

Verbesserungen am norddstlichen Stadtrand
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Echte Angebotsverbesserungen stellen mehrere Mal3nahmen am norddstlichen
Stadtrand dar: Zum einen wird die Buslinie 893 der Barnimer Busgesellschaft (BBG)
Uber die Siedlung Wartenberg hinaus zum Prerower Platz verlangert und stellt somit
wieder eine umsteigefreie Verbindung zwischen Buch und Hohenschénhausen her.
Der von dieser Linie somit nicht mehr bediente Abschnitt zwischen S-Bahnhof
Ahrensfelde und Mehrow bzw. Eiche wird im Auftrag der BBG wieder wie einstmals
von der BV G mit einer neuen Busdlinie 390 tibernommen, allerdings im BBG-Takt,
also ca. ale 2-Stunden oder irgendwann mal.

Zum anderen endet die Buslinie 251 kinftig nicht mehr in Buchholz Kirche, sondern
fahrt Gber die Triftstraf3e direkt ins neue Zentrum von Franzdsisch-Buchholz, um an
der Aubertstral3e zu enden. Keine wesentliche, aber eine grundsétzlich richtige
Malnahme. AuRRerdem wird die Buslinie 351 direkt durch das Gelénde der
Robert-Rossle-Klinik fahren und damit das Gelénde besser fur Fahrgaste erschlief3en.

Dartiber hinaus wird es noch kleinere Einsparmal3nahmen bei den Buslinie 100, 115,
118,180,155 und 391 geben. Kritisch sehen wir die Reduzierung der Fahrten auf der
Buslinie 165 zwischen S-Bahnhof Schéneweide und Oberspree auf die
Hauptverkehrszeit. Fahrgasten aus dem Raum Johannisthal in Richtung
Niederschoneweide wird damit ein sehr langer Umsteigeweg zwischen der
Bus-Endstelle auf der westlichen Bahnhofsseite zu der weiterfiihrenden Buslinie 167
Ostlich des Bahnhofs zugemutet.

Auch wenn es nicht ausschliefllich negative Anderungen zum kommenden
Fahrplanwechsel im BV G-Verkehr geben wird: Die Mehrzahl der geplanten
Linienanderungen wird fir einen Teil der Fahrgaste zu mehr oder weniger heftigen
Nachteilen fuhren. Insbesondere die immer hdufigeren Umsteigezwénge sind bei den
hier umgesetzten, von der Politik geforderten Mal3nahmen unvermeidlich und damit
erschwerend fir den Fahrgast. Es zeigt sich aber auch, dass die Verkehrsplaner der
BV G durchaus versuchen, mit den Sparmal3nahmen so wenige Fahrgéaste wie moglich
zu treffen und bel Einzel mal3hahmen wenigstens fir einzelne Fahrgéaste noch Vorteile
entstehen zu lassen. In einer Zeit, in der OPNV von Politikern scheinbar nur noch als
eine Haushaltsbel astung gesehen wird und der Wert fur die Umwelt, L ebensqualitét
und kostensparender Stral3enentlastung offensichtlich keine Rolle mehr spielt, sind die
genannten Linienmal3nahmen insgesamt vielleicht noch al's akzeptabel zu bewerten.

Gleichwohl bleibt bei immer weitergehenden Kiirzungen die angstvolle Frage: Wie
weit soll eigentlich gespart werden? Soll es neben S- und U-Bahnen tiberhaupt noch
einen halbwegs attraktiven OPNV geben? Wer erklart eigentlich all den
gehbehinderten und gebrechlichen Menschen, von denen es viele in dieser Stadt gibt,
dassihr Bus zu ihrem Einkaufszentrum oder zum Arzt nicht mehr oder nur noch
manchmal fahrt und sie ja schliefdlich die 500 Meter zur U-Bahn laufen kénnen? Esist
Zeit, die Verkehrspolitik dieser Landesregierung mehr asin Frage zu stellen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002614.
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