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Verkehrspolitischer Sprecher der Fraktion Die Grinen/EFA im Européischen Parlament
Durchbruch beim Larmschutz

Der international e Eisenbahnverband (UIC) hat nach einer mehr als zweijdhrigen
Testphase die sogenannte LL-Bremssohle fiir Schienengtiterwaggons zugel assen.
Dank dieser Flistersohlen kann nun erstmals die Bestandsflotte direkt nachgeristet
und eine Larmreduzierung um bis zu 10 dB(A) erreicht werden, was einer Halbierung
des wahrgenommenen L&rms entspricht.

Damit sind die Weichen fur einen Durchbruch beim L&rmschutz gestellt. Nun miissen
die neuen LL-Sohlen schnell eingesetzt werden, um die l&rmgeplagten Anwohner in
Deutschland und in der EU zu entlasten. Dasist Ubrigens auch deshalb nétig, weil in
der Schweiz die lauten Gilterwaggons ab 2020 nicht mehr zugelassen sind.

Seit Jahren machen wir Griine uns fir eine européische Strategie zur Reduzierung des
Larms im Schienenglterverkehr stark, die vor allem an der Quelle ansetzt - also bei
den Rédern und Drehgestellen der alten Gliterwaggons. Mit der Zulassung der
LL-Sohle werden dafiir endlich die technischen V oraussetzungen geschaffen.

Der umweltfreundliche Schienenverkehr hat namlich nur dann eine Zukunft, wenn er
seinen krankmachenden L&rm konsequent reduziert.

Andernfalls droht die Akzeptanz in der Bevdlkerung fur das ansonstenin alen
Belangen vorteilhafte Verkehrsmittel Eisenbahn zu schwinden.

Nachr iistung muss gefor dert werden

Die Nachriistung der lauten Waggons mit den neuen Bremssohlen ist der schnellste,
gunstigste und effektivste Weg zur Larmminderung. Wenn alein den kommenden
Jahren noch einsetzbaren Gliterwaggons der EU-Mitgliedstaaten (80 Prozent der
Bestandsflotte) umgerstet werden, benétigt man etwa 2,5 Milliarden Euro. Fir
Larmschutzwande im Rahmen der Transeuropéischen Verkehrsnetze (TEN-T) ist mit
etwa 10 Milliarden Euro das Vierfache eingeplant. Durch die LL-Sohle entsteht also
eine Win-Win-Win-Situation!

Waéhrend die Bahningenieure ihre Hausaufgaben erledigt haben, war auch der
europai sche Gesetzgeber nicht untétig. So hat das EU-Parlament im Rahmen der
Neufassung des Ersten Eisenbahnpakets (Recast) die Einfiihrung l&rmabhangiger
Trassenpreise beschlossen. Und auf Dréngen der Griinen soll die EU im Rahmen der
Connecting Europe Facility und der neuen TEN-T auch fir die nun mdglich
gewordene Nachristung der Giterwaggons eine Ko-Finanzierung in Héhe von 20
Prozent bereitstellen.
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