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IGEB Stadtverkehr
Anmerkungen zur Stralenbahnplanung am Nordbahnhof

Alsim Dezember 2004 das veranderte Liniennetz der BV G eingefiihrt wurde, galten
die ersten Blicke im neuen Atlas den veranderten Wegen zur Arbeit, zum Arzt oder
zum Supermarkt. Aber beim zweiten Blick entdeckte so mancher, dal3 erstmals dieim
Bau befindliche Verlangerung der Stral3enbahnstrecke von der jetzigen Endstelle an
der Eberswalder Strafe zum Nordbahnhof eingezeichnet wurde. Diese Trasseist Tell
der spéteren Stral3enbahnerschlief3ung des Hauptbahnhofs - Lehrter Bahnhof.

Wer die Darstellung der Neubaustrecke genau betrachtet, wird Uberrascht sein, da3 die
Neubaustrecke am Nordbahnhof nicht mit der bereits bestehenden Strecke auf der
Invalidenstral3e verknlpft ist. Eine Zeichenungenauigkeit? Leider nein. Die neue
Strecke soll aus der Bernauer Stral3e kommend tatséchlich stumpf auf dem Gelénde
des Nordbahnhofs enden.

Auf Nachfrage bei der BV G erfuhren wir, dald man sich fr diese Planung entschieden
habe, weil der gesamte Bereich der Invalidenstral3e zwischen Gartenstrale und
Chausseestral3e umgestaltet wird. Dabel wird auch die Gleislage der jetzigen
StraRenbahnstrecke auf der Invalidenstral3e verandert. Diese Bauarbeiten sollen sich
nicht auf den Betrieb der Neubaustrecke auswirken.

Da auf der Neubaustrecke die Zweirichtungsfahrzeuge der Linie M 10 eingesetzt
werden, ist das Enden am Nordbahnhof betrieblich mdglich. Dennoch gibtes viele
Griunde, diese Planung aus Fahrgastsicht, aber auch aus betrieblichen Griinden zu
kritisieren. Die Effektivitét einer StralRenbahnstrecke hangt nicht unwesentlich davon
ab, wie gut sie mit dem bestehenden Netz und anderen Verkehrstrégern verknipft
wird. Beides wird hier mif3achtet.

Aus betrieblicher Sicht ist eine provisorische Verknipfung mit der Strecke auf der
Invalidenstral3e sinnvoll, weil die Zuge der M 10 dann bis zur Schwartzkopffstrale
weiterfahren und dort kehren konnten. Seit der Umgestaltung des Netzes sind dort
Reserven vorhanden.

Noch &rgerlicher ist diese Fehlplanung aus Fahrgastsicht, da die von Prenzlauer Berg
Uber die Bernauer Stral3e kommenden Zuge nicht tiber den Nordbahnhof hinaus zum
U-Bahnhof Zinnowitzer Straf3e der wichtigen U-Bahn-Linie U 6 gefiihrt werden
kénnen. Mit der Weiterfiihrung wiirde die Wirtschaftlichkeit der Neubaustrecke
verbessert und viele Fahrgaste erhielten eine attraktive Umsteigemdglichkeit zur
U-Bahn.

Die BV G-Argumentation, man wolle sich von der Umgestaltung der Invalidenstral3e
nicht beeintréchtigen lassen, Uberzeugt uns nicht, insbesondere vor dem Hintergrund,
dai3 das Planfeststellungsverfahren fir die Umgestaltung und Weiterfiihrung zum
L ehrter Bahnhof wegen rechtlicher Mangel Ende 2004 eingestellt wurde und neu
gestartet werden muR. Ein Baubeginn vor 2007 ist damit ausgeschlossen. Im Ubrigen
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erstmals die Trasse der Straenbahn im Bau
(durchgezogene Linie tiber dem Bus 245).
Allerdings endet sie unversténdlicherweise am
Nordbahnhof ohne Verknupfung mit der
bestehenden Strecke auf der InvalidenstraBe.
(Karte: Berlin-Atlas)



werden die Kosten fur »verlorene Bauleistungen" durch die vielfaltigen Vorteile einer
Netzverknipfung Uberwogen.

Endstelle Schwartzkopffstralde muf3 erhalten bleiben

Die argerliche, weil viel Zeit verspielende Einstellung des
»Planfeststellungsverfahrens fir den Neubau der Stralenbahn in der Invalidenstralie
von Chausseestral?e bis Alt-Moabit" - so der amtliche Titel - sollte nun wenigsten als
Chance genutzt werden, die bisherigen Plane zur Aufgabe der jetzigen Endstelle an der
Schwartzkopffstral3e zu tberdenken. Der Berliner Fahrgastverband |GEB findet diese
Planungen falsch. In der Berliner Innenstadt wird esimmer wieder Situationen geben,
wo Endstellen zeitweise nicht erreichbar sind. Um in solchen Situationen flexibel zu
sein, sollte man die Endstelle in der Schwartzkopffstrale nicht aufgeben. Hinzu
kommt, dal3 dieser Abschnitt mit GVFG-Mitteln erst in den 90er Jahren saniert wurde
und somit keineswegs sofort abgebaut werden kann.

Aber auch ein anderer Aspekt spielt eine Rolle. In den jetzigen Planungen zur
Straf3enbahnanbindung des L ehrter Bahnhof sollen dort drei Linien enden. Davon soll
dieM 10 in der HVZ im 5-Minuten-Takt fahren. Auch die M 6 und die M 8 sollen dort
enden. Diese Planungen erscheinen nicht allzu glaubwrdig, insbesondere die M 6
wird moglicherweise nie zum Lehrter Bahnhof gefihrt werden. Wenn es jedoch die
Endstelle Schwartzkopffstrafde nicht mehr gibt, dann mu3 die M 6 immer am
Hackeschen Markt enden. Es gabe damit nicht mehr die Direktverbindung vom
Hackeschen Markt zur Chausseestral3e. Eine solche Entwicklung mul3 die
Senatverkehrsverwaltung unbedingt verhindern.

So &rgerlich die schlampigen Stral3enbahnplanungen unter Verkehrssenator Peter
Strieder waren, so sollte man die Chancen einer neuen Planung nutzen und bisherige
Planungsfehler vermeiden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002671.
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