Aktuell

Mittendurch und untendurch
Regionalverkehr mit Tiergartentunnel ab Mai 2006

IGEB S-Bahn und Regionalverkehr

Mit der Er6ffnung des Tiergartentunnels und des neuen Lehrter Bahnhofs
werden die Regionalverkehrslinien in Berlin vollig neu geordnet. Das
Grundkonzept fur Brandenburg, welches bereits im SIGNAL 2/2004 ausfihrlich
und mit Ubersichtsplan abgedruckt und kommentiert wurde, blieb gréRtenteils
unverandert.

Mit Spannung wurden aber die Details erwartet, besonders die Anbindung des
Havellandes und des Flughafens Schonefeld an Berlin. Da diese Planungen strittig
waren, verzogerte sich die Présentation. Doch im Mai konnten Brandenburgs
Verkehrsminister Frank Szymanski und VBB-Chef Hans Werner Franz das
Regionalverkehrskonzept fir den Fahrplan ab 28. Mai 2006 endlich vorstellen. Bis
zuletzt war die Finanzierung ein Zankapfel zwischen den Léndern Berlin und
Brandenburg. Der nun gefundene Kompromif3ist aus Fahrgastsicht teilweise
unbefriedigend.

Falkensee ausgediinnt

Die einschneidendsten Veranderungen wird es im Raum Falkensee geben. Die
bisherigen haufigen Direktverbindungen (vier Mal in der Stunde) von Falkensee zur
Berliner Stadtbahn (Charl ottenburg bezi ehungswei se Zoo/Ostbahnhof) werden auf
halbstiindliche Fahrten reduziert, die zum Teil schon in Charlottenburg enden. Dazu
kommt eine neue Verbindung stuindlich tber Jungfernheide in den Tunnel zum Lehrter
Bahnhof.

Die Zuge der RB 10 von Nauen werden ganztéagig stindlich bis Charlottenburg
weitergefuhrt. Dort sollen sie direkt in die RB 14 tibergehen und ihre Fahrt Uber die
Stadtbahn und Karlshorst nach Schonefeld fortsetzen. Zusétzlich fahren
RB-10-Verstérker montags bis freitags ganztégig sowie sonnabends morgens bis
mittags und sonntags nachmittags, so dald sich im Havelland ein Halbstundentakt
ergibt. Zu bestimmten Zeiten werden diese Verstérker auch noch von Spandau weiter
bis Charlottenburg gefiihrt. Der RE 6 »Prignitzexpref3* wird aber mit alen Fahrtenin
Spandau enden und nicht mehr die Stadtbahn erreichen. Der RE 5 verkehrt nicht mehr
Uber Falkensee, daer Gber Pankow den Weg durch den neuen Tunnel nimmt. Die
durch bisher fehlende Infrastruktur bedingte Umwegfahrt Gber Falkensee entfallt.

Damit ist die Anbindung des Havellandes nicht mehr so gut wie bisher - aber das noch
vor einem Monat befirchtete Horrorszenario der Abkoppelung Falkensees von der
Stadtbahn ist glticklicherweise vom Tisch. Minister Szymanski benutzte die
eigenwillige Formulierung »Der Bahnhof Spandau bekommt eine groRere Bedeutung.”
Denn hier ist nun haufiger Umsteigen angesagt als bisher. Den Fahrgésten in den heute
gut geflllten Zugen wird das nicht gefallen. Hier sollte bel Bedarf flexibel mit einer
Angebotsausweitung seitens des Bestellers reagiert werden, bis man eines Tages
hoffentlich mit der S-Bahn von Falkensee nach Berlin fahren kann (s. SIGNAL 2/2005

)
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Brandenburg zahlt: Deshalb fahrt der
PrignitzexpreR wenigstens noch nach Spandau
und die RB 10 stiindlich nach Charlottenburg.
(Foto: Florian Miller)
Regionalverkehr-Anbindung
RE 4 Havelland—Berlin

nach Planung DB/VBB
ab 28. Mai 2006

RE 2

— ganztagig RE 4
essssesses Mo—Fr 5-8 und 14-19 Uhr
———+ Mo-Fr 5-21, Sa 6-14 und So 15-20 Uhr

ind 15-1

Jed ich stellt einen Stundentakt dar.

Oben und rechts: Erst 2003 erbaut und schon
stillgelegt - die Briicke tber die B 188 in
Rathenow (Foto: Florian Miiller)

TschiiR! Der Abschiedsgruf3 fiir die Besucher der
Landesgartenschau 2006 gilt nun auch der Bahn
zum Nordbahnhof. In den letzten Jahren wurden
drei neue Brucken fiir die Sanierungsstrecke
Rathenow--Rathenow Nord erbaut. Aber nun soll
auf den 3,5 Kilometern kein Zug mehr fahren,
beschloR kurzfristig der Brandenburgische
Verkehsminister. Was sagt der Rechnungshof
dazu? (Foto: Florian Miiller)

Netz der Regionalexpref3-Linien in Brandenburg,
die tber Berlin geflihrt werden, ab 28. Mai 2006.
(Grafik: MIR Brandenburg, Stand 10. Mai 2005)
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Durch die Bahn-Regionalisierung bestellt und bezahlt jedes Bundesland den
Schienenverkehr auf seinem Gebiet. Berlin steht auf dem Standpunkt, dai3 fiir seine
Birger die S-Bahn das wichtigste Verkehrsmittel sei, und finanziert deshab
hauptséchlich diese auf Kosten der Regionallinien in der Berliner Innenstadt. Um
»Parallelverkehr" zu vermeiden, sollen die Prignitzexpref3-Fahrgaste in Spandau
umsteigen und die S-Bahn nutzen mit der Folge einer deutlich langeren Reisezeit. Der
Witz dabei ist: Die RB-10-Ziige von Berlin-Spandau bis Berlin-Charlottenburg werden
durch brandenburgische Gelder finanziert. Ebenso die des RE 6 nach Spandau. Auch
hier ist Berlin nicht bereit, die stiindlichen Ziige zwischen der Stadtgrenze bei
Albrechtshof und dem Bahnhof Spandau zu finanzieren. Es wurden etliche Millionen
in die Sanierung der RE-6-Strecke Wittstock--Hennigsdorf investiert - fir Zlge, die
an der Berliner Stadtgrenze enden sollen. Ein schlechter Witz.

Schonefeld mit Stichfahrt

Andererseits hat Berlin grof3es Interesse an einer halbstiindlichen
Regionalverkehrsanbindung des Flughafens Schonefeld von der Berliner Stadtbahn.
Hierhin fahren die RE-7-Zuge nach Wiinsdorf Uberlagert mit der RB 14. Letztere Linie
bedient den Flughafen auf einer merkwirdigen Stichfahrt. Die Zlge aus Berlin fahren
in Schénefeld wieder »riickwarts' Richtung Osten aus dem Bahnhof hinaus, biegen
Richtung Siiden nach K 6nigs Wusterhausen ab und enden in Senftenberg. Eine
schnelle Anbindung der kleineren Unterwegshalte stidlich von Koénigs Wusterhausen
mit Berlin wird es also auch weiterhin nicht geben.

Zusétzliche Ziige Uber den stidlichen AufZenring und Papestral3e zum L ehrter Bahnhof
urspriinglich geplanter "Flughafen-Expref3') sind nicht finanzierbar und auch
entbehrlich, da sie aufgrund der Umleitung Uber die Anhalter Bahn keine
Fahrzeitvorteile bieten.

Dresdener Bahn auf Umwegen

Der RE 3 aus Stralsund bzw. Schwedt (dann auch dorthin wieder durchgehend und mit
Elektroloks) fahrt durch den neuen Tunnel und ersetzt auf seinem Sudabschnitt kiinftig
den bisherigen RE 5 Richtung Elsterwerda bzw. Finsterwal de/Senftenberg. Nachteil
ist, daid es keine durchgehende V erbindung auf die Dresdener Bahn gibt, so dal3 die
Zige einen Umweg Uber Lichterfel de Ost--Genshagener Heide machen miissen.

Diejetzige RB 24 wird kiinftig durch den RE 7 ersetzt. Diese Linie verkehrt von
Dessau/Belzig Uber die Berliner Stadtbahn und weiter Uber Karlshorst und Schénefeld
nach Wiinsdorf-Wal dstadit.

Jiterbog alle halbe Stunde

Die Anbindung Jiiterbogs wird ab Mai 2006 verbessert. In der HVZ besteht ein
Halbstundentakt vom L ehrter Bahnhof (tief) nach Jiterbog durch RE 4 und RE 5.
Aulerhalb der HVZ endet der RE 4 bereitsin Ludwigsfelde. Nachteilig ist die kiinftig
fehlende V erbindung von Ludwigsfelde nach Schonefeld.

Eisenhittenstadt mit Umsteigen
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Der RE 1 verkehrt weiterhin halbstiindlich, néamlich ale Stunde

M agdeburg--Stadtbahn--Frankfurt--Eisenhiittenstadt und alle Stunde
Brandenburg--Stadtbahn--Frankfurt. Am Wochenende fahrt der RE 1 nur noch alle 2
Stunden nach Eisenhittenstadt. Es besteht aber weiterhin das stiindliche Angebot
Cottbus--Frankfurt mit Anschluf? an den RE 1.

Hennigsdorf--Oranienburg
Diese Verbindung entfalt am Wochenende.

Rathenow--Rathenow Nord:
Ein Fall fur den Rechnungshof

Diese sinnvolle Fortsetzung der Brandenburgischen Stadtebahn
Brandenburg--Rathenow soll leider nicht mehr in Betrieb gehen. An der Strecke
wurden erst vor kurzer Zeit drei neue Briicken gebaut: Uber die Schnellfahrstrecke der
L ehrter Bahn, Uber eine Landstral3e und Uber die Bundesstrale 188. Wegen einer
kompletten Streckensanierung war die ganze Linie RB 51 jahrelang gesperrt und ging
nun am 26. Juni 2005 ohne den Abschnitt nach Rathenow Nord in Betrieb. Esist
unversténdlich, warum der Betrieb dieser einen Station pl6tzlich aufgegeben wurde.
Nun haben die Triebwagen in Rathenow 15 Minuten Kehrzeit anstatt 5 Minuten in
Rathenow Nord. Die Streckenlange betragt nur 3,5 Kilometer, pro Jahr also etwa
38.500 Kilometer. Peanuts! Die finanzielle Einsparung dirfte marginal sein. Und die
mit Bundesmitteln bezahlten neuen Briicken sind ein Fall fiir den Rechnungshof.

Har zexpr e} ausgebremst

Ebenfalls bedauerlich ist die ersatzlose Streichung des Harzexpref3
Berlin--Halberstadt--Thale/Wernigerode. Der Wochenend-Ausflugszug war schon in
den letzten Jahren systematisch immer unattraktiver gemacht worden durch ungiinstige
Abfahrtzeiten, Abfahrbahnhtfe und lange Fahrzeiten.

Cottbuswird Nullknoten

Der Bahnhof Cottbus wird Nullknoten mit glinstigen Anschlissen in ale Richtungen
zur vollen Stunde.

Abbestellung Senftenber g--Hoyer swerda

Die Verbindung Senftenberg--Hosena--Hoyerswerda wird durch das Land
Brandenburg abbestellt. Nach der Einstellung des V erkehrs zwischen dem séchsischen
Hoyerswerda und dem brandenburgischen Sparnberg Ende 2004 wird hier nun eine
weitere grenziiberschreitende Verbindung gekappt. Kleinstaaterei pur.

Ausgewahlte Haltein und um Berlin

- Charlottenburg und Karlshor st: Halt von RE 7 und RB 14 im Halbstundentakt.
Jungfernheide: Stindliche Bedienung durch RE 4.

Lichterfelde Ost: Halbstiindliche Bedienung durch RE 4 und RE 5. Zusétzlich wéren
Halte des RE 3 wiinschenswert.

Seite 3/4



Grof3beeren und Teltow: Stiindliche Bedienung durch RE 4 oder RE 5.
Birkengrund Sid: Stundliche oder zweisttindliche Bedienung.

Fahr zeitverkirzung durch den Tunnel
Mit der Nord-Std-Durchguerung im Tunnel verkirzen sich die Fahrzeiten von
Bahnhofen nérdlich und siidlich Berlinsin die Innenstadt (oder was Bahnchef Hartmut

Mehdorn dafir halt) zum Teil erheblich. (fm)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002715.
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