Berlin

BVG: Kleine Nachbesserungen kommen - grol3e
L ticken bleiben

IGEB Stadtverkehr

Zum 23. Juni 2005 hat die BVG ihr am 12. Dezember 2004 eingeflihrtes
Linienkonzept BVG 2005 plus erneut nachgebessert. Viele Fahrgasteingaben,
Proteste verschiedener Interessengruppen, der Senatsverwaltung fir

Im Dezember 2004 wurde die Buslinie 348 auf

Stadtentwicklung als Aufgabentrager und Eingaben auch der IGEB veranlaf3ten dem Sudwestkorso ersatzlos eingestellt. Ab 23.
i . . L Juni 2005 verkehrt sie hier wieder, wird aber
die BVG, dem 6ffentlichen Druck nachzugeben und im Erganzungslinienetz weder den Alexanderplatz noch die fiir die
. . . . Fahrgaste wichtigen Zielgebiete
Verbesserungen vorzunehmen, um damit unhaltbare Harten in einzelnen Kaiser-Wilhelm-Platz, Potsdamer StraRe und
. . Potsdamer Platz erreichen, denn die neue
Stadtgebleten abzumildern. Endstelle heil3t Sportzentrum Schéneberg (am

Sachsendamm). (Foto: Marc Heller)
Neben den bereits am 26. Februar erfolgten beiden Liniennetzénderungen in Moabit
(Omnibuslinie/ OL343) und Treptow (0L 365/ vgl. SIGNAL 2/2005) plant die BVG
zum Sommerfahrplanwechsel einige weitere kleinere Anderungen im
Ergénzungsliniennetz. Dem vorausgegangen waren intensive Gespréache zwischen dem
Aufgabentrager und der BV G, in deren Ergebnis die Berliner Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung zu einigen Punkten die BV G anwies, bestimmte Nachbesserungen
durchzufihren - ein bemerkenswerter VVorgang.

Hierzu gehdrt auch die Wiederherstellung einer direkten Stral3enbahnverbindung aus
der Rhinstral3e zum Krankenhaus Herzberge in Lichtenberg analog der ehemaligen
Straldenbahnlinie (SL) 27. Proteststirme Betroffener, darunter vieler behinderter
Burger, die auf die umsteigefreie Direktverbindung zum Evangelischen Krankenhaus
Herzberge angewiesen sind, haben schliefdlich die Senatsverwaltung veranlaly, diese
Verbindung zu fordern. Wir haben bereitsin SIGNAL 2/2005 die Grinde fir die
Notwendigkeit dieser Verbindung ausfuhrlich dargel egt.

Fahrgastpotential der neuen SL 37 wird nicht ausgenutzt

Die BVG hat diese Anweisung des Aufgabentrégers leider nur halbherzig umgesetzt,
denn nicht etwadie friiher durch die alte SL 27 abgedeckte Direktverbindung aus der
Grof3siedlung Fennpfuhl zu den anderen Lichtenberger Ortsteilen Friedrichsfelde und
Karlshorst wurde wiedereingefiihrt, sondern die neue SL 37 verkehrt erst ab
Betriebshof Lichtenberg/Siegfriedstral?e tiber das Krankenhaus Herzberge und weiter
Uber Rhinstral3e nach Schéneweide. Damit profitieren nur die direkt aus dem
Krankenhaus Herzberge kommenden Fahrgéaste mit Fahrtzielen in Friedrichsfelde und
Karlshorst von der neuen Direktverbindung, alle anderen miissen weiter an der
fuRgangerfeindlichen Kreuzung Rhinstral3e/Allee der Kosmonauten umsteigen. So
wird es der BVG dann in Kiirze sicherlich nicht schwer fallen, unter Verweis auf die
geringe Auslastung der Ubereckverbindung die erneute Einstellung zu fordern. Die
Verkehrsleistungen der neuen SL 37 bedeuten im Ubrigen fiir die BV G keinen
betrieblichen Mehraufwand, weil dafir die bisher an der Gehrenseestral3e endenden
Verstérkerfahrten der SL 17 eingestellt wurden.

Die mit der Einfihrung von BV G 2005 plus zur Berliner Allee/Indira-Gandhi-Stral3e

zuriickgezogene OL 259 verkehrt wieder Uber die Hansastrafl3e bis zum Stadion
Buschallee und stellt somit wieder eine Verbindung zur Wohnsiedlung in der
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(stdlichen) HansastralRe her. Auch hier agierte die BV G nicht aus freien Stlicken, denn
Anlal3 fir die Verlangerung war die Weisung der StralRenverkehrsbehtrde, dal? die
bisherige Endstelle in der Indira-Gandhi-Stral3e aus V erkehrssi cherungsgriinden nicht
bestehen bleiben darf. Mangels Endstellenalternativen wird jetzt die alte
Linienfihrung wieder aufgenommen. Der Fall ist auch deshalb bemerkenswert, weil es
selten vorkommt, dal3 sich die Arbeit dieser sonst eher dem reibungslosen
Individualverkehr verpflichteten Verwaltung positiv fur die Fahrgaste des 6ffentlichen
Verkehrs auswirkt.

Gravierende Nachteile waren durch die Neuordnung der OL 140 und 170 in
Tempelhof entstanden. Unter anderem fiel zwischen Berlinickeplatz und der stidlichen
Manteuffelstral3e die ehemalige OL 170 ersatzlos weg. Diese L iicke wird nunim
Tagesverkehr von der veradnderten OL 284 geschlossen, die jetzt zwischen S-Bahnhof
Tempelhof und Attilaplatz Uber Berlinickeplatz verkehrt. Zwangsléufige Folge dieser
Malinahme ist, dal3 die Verbindung zwischen Manteuffel stral3e und Rathaus
Tempelhof Uber die Albrechtstral3e nur noch von der OL 184 bedient wird. Somit gibt
es auf beiden Asten auRerhalb der HVZ nur noch einen 20-Minuten- anstelle des
bisherigen (und auch bis Dezember 2004 (iblichen) 10-Minuten-Taktes. Dennoch
scheint die Mal3nahme als ein kostenneutraler Kompromi3 akzeptabel .

Spate Einsicht fiir M oabit

Auch in Moabit wird noch ein wenig herumgebastelt. So fahrt die OL 123 neu Uber die
Ostliche Turm- und die Rathenower zur Perleberger Straf3e. Die bislang nur in siidliche
Richtung durch die Einrichtungs-Ringlinie 342 angebundene Rathenower Stral3e erhalt
somit wieder eine bessere Verbindung zum Moabiter Zentrum. Dasist erfreulich,
zumal wir schon im SIGNAL 5/2004 eben diese Wegfihrung gefordert hatten.

Wesentlich hervorzuheben ist noch die Wiedereinfiihrung der OL 348, allerdings nur
zwischen U-Bahnhof Breitenbachplatz tiber Innsbrucker Platz bis zum S-Bahnhof
Schéneberg. Diese von unzéhligen Burgern und auch vom Berliner Fahrgastverband
IGEB vehementgeforderte, 2004 ersatzlos entfallene Verbindung ermdglicht nun
zumindest den Anschlufd vom Stidwestkorso an die OL 148 bzw. andieS1in
Richtung Innenstadt. Die nattrlich leider auch nur werktags zu den
Geschéftsoffnungszeiten verkehrende Linie entspricht zwar in Ihren Betriebszeiten
und ihrer Linienflihrung nicht unseren Vorstellungen (die IGEB hat die
Wiederherstellung im Zuge und mit Vertaktung der OL 148 direkt ins Berliner
Zentrum gefordert), stellt aber immerhin wieder eine OPNV-V erbindung im 6stlichen
Ast des Stidwestkorsos sowie der Wexstralie her. Positiv ist die mit dieser zunéchst
wenig nachvollziehbaren Linienflihrung verbundene Option, diese Linie 2006 zum neu
entstehenden Bahnhof Siidkreuz zu verlangern und vielleicht sogar mit einer Richtung
Kreuzberg verkehrenden Linie zu verknipfen.

Lobenswert ist die Verbesserung bel den Betriebszeiten der OL285 am Sonnabend.
Zwischen 9 und 15 Uhr verkehren die Wagen dieser Linie durchgehend bis zum
Rathaus Steglitz. Der Umsteigevorgang an der Appenzeller Stral3e in Gberfillte
12-Meter Eindecker der OL M85 entféllt somit an diesen mit starkem Einkaufsverkehr
belegten Tagen.

Ebenfalls positiv zu vermerken ist die Wiedereinfihrung von Spétfahrten auf der OL
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325 zum Humboldt-Klinikum. Proteste von Mitarbeitern der Klinik haben zumindest
in diesem Punkt Erfolg gehabt. Die gleichfalls ersehnte Verbindung zum U-Bahnhof
Tegel (120 alt) blieb allerdings weiterhin versagt. Aullerdem wurde das
Fahrtenangebot zum Bundeswehrkrankenhaus (OL 147) und zum Klinikum Kaulsdorf
(OL 195) erweitert.

15-Punkte-Liste fir Sofortmaflinahmen bleibt auf der Tagesordnung

Mit den jetzt erfol gten, Gberwiegend positiv zu bewertenden Mal3nahmen enden
allerdings die Nachbesserungen im Ergénzungsliniennetz. Dasist eindeutig zu wenig.
In SIGNAL 2/2005 hatten wir eine Liste mit 15 von uns geforderten wichtigen
Sofortmal3nahmen abgedruckt, die im Einzelnen sowohl der BV G als auch der
Senatsverwaltung vorliegen. Im Hinblick auf diese Liste kann man das nun umgesetzte
Ergebnis wohl nur as erntichternd bezeichnen, bestenfalls drei Forderungen der
15-Punkte-Liste wurden, zum Teil nur halbherzig, umgesetzt.

Die 15-Punkte-Liste beruht auf uns vorliegenden Beschwerden besonders von dteren,
gehbehinderten oder anderweitig in ihrer Mobilitét eingeschrankten Menschen. So ist
es ein Unding, dal3 z.B. durch die stark veranderte Wegfihrung der OL 147 (Wegfall
der Anbindung des Arztehauses an der Haltestelle Jerusalemer Stral3e sowie durch den
ersatzlosen Wegfall der OL 240 im Bereich zwischen Holzmarkt- und Lichtenberger
Straf3e) nichts zur Verbesserung der Situation geschah. Esist nicht richtig, diese
Menschen nur a's einen kostenverursachenden Faktor zu sehen, den ein auf ein
maoglichst gutes betriebswirtschaftliches Ergebnis setzendes Unternehmen eben
einfach nicht berticksichtigen kann. Hier ist auch die Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung als Aufgabentrager gefordert, weiterhin intensiv auf das
Unternehmen BV G einzuwirken.

Das im Dezember 2004 eingefiihrte neue Metro-Netz bewerten wir unverdndert alsein
gutes Produkt der BV G, deshalb mul’ es bestehen bleiben. Der »Preis’ in Form einer
deutlichen Schwéachung des Ergénzungsnetzes, das fur die lokalen Verkehre innerhalb
der Ortsteile unverzichtbar ist, ist aber zu hoch. Sparen und Verbessern gleichzeitig
geht eben meistens schief. Esist schlicht nicht hinnehmbar, dal3 ein - wenn auch
deutlich kleinerer - Teil von Fahrgasten die Zeche dafir zahlen muf3, dal? ein anderer -
groRerer - Teil einen verbesserten Beforderungsstandard erhalt. Offentlicher
Nahverkehr gehdrt nun mal zur Daseinsvorsorge, Einschréankungen sind nur bis zu
einem gewissen Grade hinnehmbar. Eine zumutbare Versorgung aller Fahrgastgruppen
muf3 jedoch gewéhrleistet sein. Somit kommen wir nochmals zu unserem
15-Punkte-Konzept: 12 Punkte sind noch unerfillt, es gibt also noch viel Arbeit.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002726.
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