Berlin

K&penick bekommt einen Regional bahnhof
IGEB S-Bahn und Regionalverkehr

Wenn alles gut geht, werden 2010 erstmals RegionalExpress-Zige in

Berlin-Kdpenick halten. An den rechtlichen Voraussetzungen fir diesen vom

Land Berlin bestellten Neubau - als Ersatz fir Berlin-Karlshorst - wird derzeit , PR
Da eine neue Umgehungsstraf3e in Képenick

gearbeitet. gebaut wird, soI_I si(?h der Autostau in q_er
Bahnhofstrae in ein paar Jahren auflésen.

Davon profitieren auch die StraRenbahn- und

Busfahrgaste. (Foto: Florian Muller)

Die Strecke Berlin--Frankfurt/Oder wird fir 160 km/h ausgebaut und fir den

Abschnitt in Kopenick |&uft derzeit das Planfeststellungsverfahren. Geplant ist,

parallel zum bestehenden S-Bahnsteig in Kdpenick, einen Regionalbahnsteig zu

errichten. Dieser wird als Mittelbahnsteig ausgefiihrt und 120 Meter lang, etwa 7

Meter breit und 76 cm hoch sein. Er liegt Uber der Briicke Bahnhofstraf3e und

bekommt zur westlichen Straf3enseite sowie in den bestehenden Personentunnel je

einen Zugang, letzterer mit Aufzug. Ausgefihrt wird der Bahnsteig mit

Modul-Fertigteilen. Am westlichen Ende mit dem Zugang ist ein Dach von 90 Metern :

B Der Zugangsbereich fiir den geplanten

Lange vorg&ehen. Regionalbahnsteig und den alten S-Bahnsteig in

Kopenick an der BahnhofstraBe. (Plangrundlage:

Planfeststellungsverfahren, Stand November
2005, DB ProjektBau, Beschriftung: IGEB)

/  Wier—

Neue Zugange

Fir den S-Bahnsteig ist ebenfalls ein zusétzlicher Zugang von der westlichen
Stral3enseite aus vorgesehen, der mit einer Ful3gangerbriicke zwischen den
S-Bahngleisen mit dem bestehenden Bahnsteig verbunden wird, der unter
Denkmal schutz steht. Ebenso wird ein Aufzug eingebaut.

Durchgangsverkehr umgeleitet - Straf3enbahn schneller

Da die Gleisachsen veradndert werden und die Briicke Bahnhofstraf3e abgéngig ist, wird
die komplette Briickenanlage neu gebaut. So ist wahrend der Bauphase sowohl bei der
S-Bahn wie auch beim Fern- und Regionalverkehr flr zwei Jahre mit eingleisigem
Betrieb zu rechnen - nach jetzigen Planungen 2009 und 2010. Eine nennenswerte
Aufweitung der Stral3endurchfahrt ist nicht vorgesehen. Dafur soll in der Nahe der
Hammerlingstral3e eine Briicke Uber eine neue leistungsféhige Stral3e, die
»Tangentiale Verbindung Ost" gebaut werden. Diese soll den Durchgangsverkehr von
der Bahnhofstral3e abziehen und den Stau aufldsen, in dem taglich auch die
Strafenbahn und die Busse stecken bleiben. Die Kehrseite: Mit derartigen
StralRenneubauten, deren Finanzierung im Gegensatz zu Bahnbauten nie in Frage
gestellt wird, sondern hdchstens eine Frage der Zeit ist, verliert der éffentliche
Nahverkehr Fahrgaste an das Auto.

Schallschutzwéande

Die Stiitzwand zum Haupteingang am Eicknerplatz wird einige Meter weiter auf den
Platz verschoben und neu gestaltet werden. Die Strecke wird auf fast kompletter Lénge
mit den bekannt hésslichen zwei Meter hohen Schallschutzwénden umgeben. Der
Giiterbahnhof Kpenick wird faktisch aufgegeben, es bleiben aber ein Uberholgleis fiir
Giterziige sowie eine Uberfahrverbindung zum S-Bahnnetz bestehen.
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K6penick oder Karlshorst?

Der komplett sanierungsbediirftige Regional bahnhof Karlshorst soll gemal3 der
Bestellung des Landes Berlin aufgegeben werden, sobald der Regional bahnhof
Képenick in Betrieb geht. Bahn, Bund und Senat einigten sich darauf, die firdie
Sanierung des Bahnhofes Karlshorst zur Verfligung stehenden Gelder fiir den Neubau
des Regional bahnhofes K épenick zu nutzen. In diesem Fall fihrt die Bahn also nur
den Wunsch des Bestellers aus.

Die Entscheidung fur Kopenick und gegen Karlshorst wird allerdings immer wieder
kontrovers diskutiert. Immerhin liegt der Bahnhof Karlshorst an der wichtigen und
attraktiven Stral3enbahn-Tangente Treskowallee, Uiber die auch entferntere Stadtteile
wie Schoneweide, Friedrichsfelde und Hohenschtnhausen bequem zu erreichen sind.
Andererseits bedient der Bahnhof Kdpenick ein wichtiges Zentrum direkt, jedoch ohne
attraktive Anbindung an weitere Gebiete.

Der Senat argumentiert, dass der Bahnhof Karlshorst zu dicht am kinftigen
Regionalbahnhof Ostkreuz l&ge und Kdpenick bisher alein mit der S-Bahn nicht
ausreichend an die Innenstadt angeschlossen sei. Beide Bahnhdfe zu bedienen, sei
weder finanzierbar noch verkehrlich sinnvoll, dadie Halte zu dicht beieinander 1agen.
Es geht also nicht um ein Sowohl-als-auch, sondern um ein Entwederoder. Beide
Argumentationen sind nachvollziehbar.

Dadas Land Berlin sich nun aber fur Képenick entschieden hat und dies mit dem
Bund abgestimmt ist, wiirde eine Anderung erheblichen Zeitverzug bringen und sollte
deshalb vermieden werden. Immerhin bietet Kopenick den Vorteil, dass der RE 1 dort
im Gegensatz zu Karlshorst nicht ohne Halt durchfahren kann, weil in Képenick keine
anderen Linien existieren. (fm)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002816.
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