Sachsen

Muldentalbahn: Es regt sich Widerstand

Mitteldeutscher Bahnkunden-Verband

Die Gegner einer Reaktivierung der mittel séchsischen Muldentalbahn trafen sich am
11. Januar 2006 zu einer »Hinterzimmerveranstaltung”, wiein aten Zeiten, im
Rochsburger »Muldenschl ésschen” Teilnehmer waren Gastronomen und Politiker.

Eigentlich ist nichts einzuwenden, wenn man Uber Pro und Contra der Nutzung einer
brachliegenden Bahnstrecke diskutiert. Eine ernsthafte sachliche Auseinandersetzung
kann jedoch nur unter Einbeziehung aller Beteiligten zielfuhrend sein. Darauf haben
die Akteure in Rochsburg verzichtet.

Mehr noch, der Landesschatzmeister des Mitteldeutschen Bahnkunden-V erbandes,
Frank Grof3, wurde nicht zur Veranstaltung zugelassen. Auch als Vertreter des
Besitzers der Bahnstrecke, der DRE, verweigerte man ihm unter den Augen
demokratisch gewahlter Birgermeister und Bundestagsabgeordneter den Zugang. Da
sollten wohl unter Ausschaltung des Streckenbesitzers bereits dessen Ressourcen
vertellt werden. Man stelle sich vor, der Bahnkunden-V erband wirde zu eéinem Forum
einladen, in dem Uber die Umwandlung einiger Hotels und Gaststatten zu
Wohnhéusern diskutiert wirde; man wirde ihn fir verriickt erkl&ren.

Der Bahnkunden-V erband hat im Herbst 2005 in 6ffentlichen V eranstaltungen mit
alen Interessierten und Betroffenen den Diaog gefiihrt und daraus seinen Elan
geschopft, sich fir die Entwicklung der Muldentalbahn bei der DRE einzusetzen.

Unter der Tragerschaft des kiinftigen DBV -Fordervereins Muldentalbahn sollte bereits
in diesem Jahr die erste Birgerbahn Sachsens zwischen Rochlitz und Narsdorf
verkehren. Ebenso sollten die Wochenendfahrten zwischen Glauchau und Wolkenburg
wieder aufgenommen werden. Sollte dem Bahnkunden-Verband die Reaktivierung der
Strecke gelingen, so wird man den Reisenden kiinftig sicher nicht die Hotels und
Gaststétten empfehlen kdnnen, die sich jetzt gegen die Bahn stellen.

Die vorerzgebirgische Muldentalbahn kann nur als gemeinsames Projekt der Region
wiederbelebt werden. Es ist wohl ohne Beispiel, dass sich Politik und Wirtschaft einer
Ausflugsregion gegen den Bahnanschluss ihrer reizvollen Landschaft und Kulturgtiter
entscheiden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10002850.
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Bahnhof Waldenburg. Die Strecke
Glauchau--GroBbothen ist seit dem Unwetter im
Jahre 2002 komplett auRRer Betrieb. (Foto: Frank
Grof)
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