Aktuell

Gutachtenergebnis zugunsten der
Gleichstrom-S-Bahn nach Falkensee

IGEB S-Bahn und Regionalverkehr
Bund, Berlin und Brandenburg dirfen nicht langer warten

Das Gutachten zur S-Bahn-Wiederinbetriebnahme von Berlin-Spandau nach
Falkensee ist endlich fertig und wird in Kiirze vorgelegt. Das erfreuliche Ergebnis:
Der sogenannte Nutzen-K osten-Faktor fir den Wiederaufbau liegt mit rund 1,5
deutlich tber dem erforderlichen Wert von 1,1. Deshalb miissen der Bund und die
Léander Berlin und Brandenburg jetzt ale Signale auf Wiederaufbau stellen, damit auf
der mit dem Mauerbau 1961 eingestellten Strecke bald wieder S-Bahnzuge rollen.

Durch die noch immer wachsende Einwohnerzahl im Raum Falkensee (derzeit 40 000)
und die ab 28. Mai 2006 erneut steigende Zahl der Fernziige und schrumpfende Zahl
der Regionalziige Uber Berlin-Spandau wird esimmer dringlicher, eine Alternative
zum Uberlasteten und unregelméafiigen Regionalverkehr anzubieten.

- Der eingleisige Wiederaufbau der S-Bahn von Spandau nach Falkensee ist
Bestandteil der Finanzierungsvereinbarung zur weitgehenden Wiederherstellung des
S-Bahnnetzes in seiner Ausdehnung vom 12. August 1961 (siehe Kleine Anfrage auf
Seite 10). Berlin und Brandenburg miissen nun die Finanzierungszusage des Bundes
einfordern. Zugleich muss das Land Berlin fur die geplanten zusétzlichen S-Bahnhéfe
an Nauener und Hackbuschstral3e Mittel aus dem GV FG-Bundesprogramm
beantragen.

Aulerdem mussen Berlin und Brandenburg in den bevorstehenden Verhandlungen
Uber die Regionalisierungsmittel die Kosten fir die S-Bahn von Spandau nach
Falkensee geltend machen. Die jahrelangen V erzégerungen beim Wiederaufbau dieser
S-Bahn, an denen der Bund nicht unbeteiligt war, dirfen jetzt nicht zum Verlust der
fur einen S-Bahnverkehr im 20-Minuten-Takt benétigten Regionalisierungsmittel
fuhren.

Alle Planungen missen eine Weiterfilhrung der S-Bahn Uiber Falkensee hinaus bis
Finkenkrug beriicksichtigen, ohne aber den Wiederaufbau bis Falkensee zu verzdgern.

Gunstige Bahnhofstandorte nétig

Bei einem Wiederaufbau, der in diesem Falle einem Neubau gleicht, ist eswichtig,
alle Fahrgastpotenziale entlang der Strecke optimal zu erschlief3en, insbesondere die
nahe gelegene Grof3siedlung Falkenhagener Feld mit rund 20.000 Einwohnern.
Deshab ist es nétig, die Lage der Bahnhofe der Siedlungsstruktur anzupassen. Daher
halt der Berliner Fahrgastverband |GEB eine Uberarbeitung der bisherigen Planung
fur erforderlich:

- S-Bahnhof Nauener Stral3e
Der Bahnhof erschliefdt das siidostliche Falkenhagener Feld und die verdichteten

Bereiche um den Brunsbitteler Damm und sollte wie geplant gebaut werden.
S-Bahnhof Hackbuschstral3e
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Die Flachennutzungsp

Falkensee, zwischen Bf Falkensee und
Finkenkrug. Auch hier im Gelandeniveau ist die
Trasse fiir ein S-Bahngleis freigehalten. (Foto:
Florian Miiller)

.

Falkensee enthalten die S-Bahn einschlieRlich
geplanter Stationen. (Hervorhebung der Strecke
und der Bahnhéfe durch die Red.) Die vom
Berliner Fahrgastverband IGEB vorgeschlagenen
Bahnhofsstandorte sind griin und die offiziell
geplanten, aber nach IGEB-Auffassung nicht
sinnvollen sind grau markiert. Fir den
Einzugsradius werden 800 Meter zugrunde
gelegt. An den Kreisen erkennt man, welch
bedeutende Potenziale die S-Bahn nach
Falkensee auch auf Spandauer Gebiet
erschlieffen kann, wenn man die Bahnhofe
glnstig platziert (Planunterlage: FNP Berlin und
Falkensee)

Spandau, Staakener StraRe. Hier grenzt die
Bahn-Stiitzwand an einen kaum genutzten
Gehweg, den man fir eine Verbreiterung fiir ein
S-Bahngleis tiberbauen kann. (Foto: Florian
Miiller)

Spandau, HackbuschstraBe. Der Bahndamm fiir
die Verbreiterung um ein oder zwei weitere
Gleise ist bereits groRtenteils fertig. Die
Briickenbauwerke kdnnen einfach erganzt
werden. (Foto: Florian Miiller)



Dieser Bahnhof sollte, anders als vom Berliner Senat geplant, am Klosterbuschweg
gebaut werden und kdnnte dann Spektefeld oder Klosterbuschweg heifl3en. Er
erschliefdt das stidwestliche Falkenhagener Feld.

S-Bahnhof Albrechtshof

Der S-Bahnhof sollte im Gegensatz zum heutigen Regionalbahnhof am Finkenkruger
Weg/llsenburger Weg neu gebaut werden. Er erschlief?t die Gartenstadt Staaken und
Albrechtshof. Der R-Bahnhof Albrechtshof am bestehenden Standort kann dann
aufgegeben werden, zumal Teile des R-Bahnhofs fir den Bau des S-Bahngleises
ohnehin abgerissen werden miissen. Ein dstlicherer S-Bahnhof Albrechtshof liegt
zentraler in der Siedlung al's der heutige R-Bahnhof, der auf3erdem nur 900 Meter vom
Bahnhof Seegefeld entfernt ist.

S-Bahnhof Seegefeld

Der S-Bahnhof sollte wie geplant anstelle des heutigen Regional bahnhofs errichtet
werden. Der R-Bahnhalt entfallt. Erschlossen werden ein Industriegebiet und die
Siedlung Seegefeld Ost.

S+R-Bahnhof Falkensee

Der S-Bahnhof ist ergénzend zum bestehenden Regional bahnhof geplant. Das
S-Bahngleis bekommt ndrdlich des bestehenden Regional-Aulienbahnsteigs einen
zusétzlichen S-Bahnsteig. Damit kann man die S-Bahn auf beiden Seiten verlassen:
zur nordlichen Stral3e mit einem Kombibahnsteig zu den Bushaltestellen und auf der
Siidseite zum bahnsteiggleichen Ubergang zum Regionalexpress. Diverse
stédtebauliche Entwrfe dafir liegen in Falkensee bereits vor (siehe Info am Schluss).
S-Bahnhof Parkstadt (Schwarzburger Stral3e)

Bel Weiterfiihrung der S-Bahn Uber Falkensee hinaus, was jetzt nicht Gegenstand des
Gutachtens war, kdnnte diese neue Station ein Neubau- und ein Plattenbaugebiet und
die Siedlung Falkenhain erschlief3en.

S-Bahnhof Finkenkrug

Hier befindet sich bereits ein Regionalbahnhof und erschlief3t den Ortsteil Finkenkrug.
Trasseist vorbereitet

Das Trasse fir ein bzw. zwel zusétzliche Gleise fir die S-Bahn ist vom Abzweig
Staakener Kurve (am Leuthinger Weg) bis Finkenkrug bereits beim Wiederaufbau der
Hamburger Bahn Mitte der 1990er Jahre komplett mitgebaut worden. Die Bahnddmme
sind gréftenteils vorhanden, einige Briickenbauwerke sind bereits komplett fertig
(Falkensee PoststralRe, Bahnhofstral3e und Rosenstral3e), alle anderen vorbereitet.

Ein neuer Damm ist in Spandau zwischen Staakener Straf3e und Staakener Kurve
sowie in Falkensee zwischen Bahnhof Seegefeld und dem Dammende bei Seegefeld
Zu bauen. Eng wird es nur an der Staakener Stral3e, wo die bestehende Stiitzwand
direkt an den Gehweg grenzt. Eine Verbreiterung der Bahnflache auf dem Damm fur
ein S-Bahngleisist technisch problemlos méglich durch die Uberbauung des
Gehweges mit einem Viadukt oder Aufgabe des wenig genutzten Gehweges an dieser
Stral3enseite.
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Alle S-Bahnzilige werden direkt auf die Stadtbahn in die Berliner Innenstadt fahren.
Durch Verlangerung der S 75 wird es bis Finkenkrug einen glatten 20-Minutentakt
von 4 bis 1 Uhr geben, ggf. Nachtverkehr alle Stunde. Der Abschnitt bis
Hackbuschstral3e bzw. Klosterbuschweg wird durch die S9 in der HVZ einen
10-Minuten-Takt erhalten. Diese Planung sollte allerdings durch Verlangerung der
S9-Fahrten um eine Station bis Albrechtshof nachgebessert werden.

S-Bahn oder Regionalbahn?

Nach Bekanntwerden des fir die S-Bahn guinstigen Gutachtens wurde im Havelland
von verschiedenen Seiten wieder die Ausweitung des Regionalverkehrs statt der
S-Bahn gefordert. Dabel bleibt unberiicksichtigt, dass eine Finanzierung durch den
Bund nur bei Wiederaufbau der S-Bahn gewéhrleistet ist. Auf3erdem sind die beiden
neuen Bahnhdfe auf Spandauer Gebiet nur mit einer S-Bahn-Verlangerung
durchsetzbar, nicht mit einer Regionalbahn. Beide Stationen sind jedoch fur einen
attraktiven OPNV im westlichen Spandau unverzichtbar.

Die heute vorhandene Erschlief3ung des Havellandes mit dem ohne Zweifel attraktiven
RE dient hauptséchlich der Zentrenverbindung Falkensee/Spandau/Berliner Innenstadt
und schdpft somit nicht alle Potenziale der Strecke aus, nicht im Land Brandenburg
und schon gar nicht in Berlin. Eine reine RE/RB-L6sung, also die Beibehaltung des
jetzigen Zustands, wére fir die Mehrheit der Fahrgéaste keinesfalls befriedigend.

Vorteil S-Bahn

Die Verlangerung der S-Bahn von Spandau nach Falkensee bote den Fahrgésten viele
Vorteile:

- Erschlief3ung des Berliner Bezirks Spandau durch neue S-Bahnhdfe,

Kapazitdts- und Geschwindigkeitssteigerung auf den Ferngleisen durch Bedienung der
Regional bahn-Haltepunkte durch die S-Bahn und damit Reduzierung
derTrassenkonflikte RB/ICE,

Verlasslicher Verkehr im 10- oder 20-Minuten-Takt auch abends und am
Wochenende an allen Haltepunkten,

- Ersatz fUr den ab Mai 2006 reduzierten RE-Verkehr in Falkensee und umsteigefreie
Anbindung auf die Stadtbahn,

Aufwertung des heute nicht voll ausgel asteten S-Bahnastes nach Spandau,
Entlastung der schon heute Uberfiiliten Regional zlige,

Aufwertung Falkensees als Umsteigebahnhof RE/S-Bahn.

Spandau, Falkensee und das Havelland warten seit der Mauer6ffnung auf die S-Bahn.
Jetzt muss endlich gehandelt werden! (fm)

Eine ausfiihrliche Fotodokumentation der Strecke Spandau--Falkensee--Finkenkrug
finden Se unter www.Stillgelegte-S-Bahn.de -> Falkensee.

Sé&dtebauliche Entwiirfe zum Bahnhof Falkensee mit S-Bahn gibt es unter
www.Sadt-Falkensee.de -> Stadtentwicklung -> Sté&dtebaulicher 1deen wettbewerb

Dieser Artikel mit allen Bildern online:
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http://www.Stillgelegte-S-Bahn.de
http://www.Stadt-Falkensee.de
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