Brandenburg

Die Zukunft der Stral3enbahn in Brandenburg

Fahrgastvertretung Brandenburg/Havel

Ein Ende auf Raten?

S

. . . . . s . . . Ein‘ Tatrab‘ar{n auf der Luckenberger Briicke,
Mitte Januar ergab sich die Gelegenheit, mit Frau Oberbiirgermeisterin Tiemann und e S T A et

dem Stadtkammerer, Herrn Scheller (beide CDU), zu sprechen und nach der Sl e e S oS L
umfangreichen Fahrplanreduzierung beim Verkehrsbetrieb Brandenburg (VBBr) im :
Dezember 2005 die Standpunkte auszutauschen.

Nur eine Frage des Geldes?

Mit der Anwesenheit des Kédmmerers war schon vorprogrammiert, dass sich alles um
die Finanzierung drehen wird. Eswurde die Sicht der Stadt erldutert und erklart, dass

. . . TH Brandenburg ohne Stralenbahn? Kann man sich
beschlossen wurde, den Zuschuss fur die VBBr von jetzt 6 auf 4 Millionen Euro zu nicht vorstellen. Seit knapp 110 Jahren fahrt die
StralRenbahn durch die Hauptstra?e und wird
nach wie vor gut genutzt. Die Politik sieht das
anders. (Foto: Thomas Nitsch)

reduzieren. Allerdings bleibt die Frage: Warum gerade zwel Millionen Euro weniger?
Einzig bleibt das Argument der insgesamt fehlenden Finanzen. Wie Ublich in vor
allem CDU-regierten Landern und Kommunen sind die Bereiche Soziales und Verkehr

dann die Bauernopfer.

Aber zur selben Zeit baut die Stadtverwaltung sich einen neuen Verwaltungssitz, baut

das altstéadtische Rathaus zum Birgermeistersitz aus und will sonst noch recht = — -

A . " . . Im Jahr2000 de d Bi d T
grof3zigig zur eigenen Repréasentation Geld zur Verfiigung haben. Hochverschuldete D";p; {,erVB“;?;,%ﬁ,?;_”;“,zn:fb:’;eic,iiZn die
kommunale Unternehmen werden kiinstlich am Leben erhalten, so die kommunale g,[;:g{i};;"h;;;{;;";b%,“i;g“,‘;g:{;;:f;i;f;'eg,:‘wif_
Wohnungsverwaltung WOBRA mit groRziigigen Krediten. Die VBBr gehdrt aber (Foto: Thomas Nitsch)

auch zur Holding der Stadtwerke. Geld ist zumindest da - doch bei der
Mittel verwendung wird anders entschieden.

Visionen?

Leider fehlt den Stadtvertretern eine Vision, mit welchem Verkehrskonzept man die
Zukunft der Stadt gestalten kann. Man erkennt nicht, dass unter anderem die Tram in
Brandenburg zur Lebensqualitét dieser Stadt beitrégt, ein wichtiger Standortvorteil ist
und dass sie auch Anreize fir den Tourismus bietet (so genannter weicher
Standortfaktor).

»Nett" war die Aussage, dass sich die Bevdlkerung langst mitdem neuen abgespeckten
Fahrplan abgefunden hat. Vielleicht sollte es eher nachdenklich stimmen, dassein
Grofdteil der Bevolkerung heute resigniert und den Politikern nicht mehr vertraut. Die
Wahlbeteiligungen zeigen das gesunkene Interesse an der aktiven Politik.

»Angebotsoptimierung” nennt sich nun der zusammengestrichene Fahrplan. Mehrere
Malefiel der berihmten Spruch: »Wenn die Leute das Angebot nicht nutzen, missen

wir unser Angebot eben anpassen.”

Der Kammerer stand, wie seine CDU-Fraktion, fir die Uberlegungen, die Linie 2 ganz
einzustellen. Die Linie 1 solle den innerstédtischen Verlauf der 2 nehmen, und der
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Verlauf der 1 Uber die Luckenberger Briicke/Bauhofstral3e (Bereich altes
Straf3enbahndepot) solle nicht mehr befahren werden. Nur die emotionale Diskussion
in der Zeit um den Bundestagswahlkampf 2005 verhinderte zundchst diese Absichten.
Aber esist absehbar, dass die Entwicklung in diese Richtung geht.

DieLinie 1liegt bei den Beférderungszahlen niedriger alsdie 2, sie wird aber als
Entwicklungsfahig eingestuft. Am sichersten erscheint die Linie 6. Sie hat durch eine
ausgiebige Nutzung einen sehr guten K ostendeckungsgrad. Doch auch hier sieht die
Stadtfiihrung ein Problem, wenn im Zuge des Stadtumbau Ost (sagen wir lieber
Stadtabriss) der bislang bevdlkerungsstarkste Stadtteil Hohenstiicken in den néchsten
Jahren stark schrumpfen wird.

Ein Gutachten und seine méglichen Folgen

Dasim Auftrag von Frau OB Tiemann erstellte WIBERA-Gutachten empfiehlt in
absehbarer Zeit einen Systemwechsel. Er wére bereits realisiert worden, doch mit
Fordermitteln getétigte | nvestitionen wéren bei der Einstellung der Tram fir die Stadt
teuer geworden. Aber in gut 10 Jahren wird die Situation anders aussehen: Die
Bindungsfristen der Férderungen sind abgelaufen und alle Wege sind frei, die Tram
auf Bus umzustellen.

Sollte die Entwicklung im Sinne der jetzigen Stadtfihrung ihren Lauf nehmen, wiirde
nach 2010 als erstes die Linie 2 eingestellt, gefolgt von der Linie 1 und, nach dem
Riickbau des Stadtteiles Hohenstiicken, von der Linie 6. Dieses »Auslaufszenario"
kann mit dem bereits erfolgten Zurtickfahren von Investitionen in Infrastruktur und
Technik erreicht werden. Fir die Linie 6 reichen vier NGT 6 - knapp 25 Jahre alt - aus.

Andere Argumente gepr tift?

Bislang wurden keine Gegenargumente gepruft, wie mit mehr und besseren
Angeboten, Marketingoffensiven etc. wieder mehr bzw. neue Fahrgéste gewonnen
werden kdnnen. Da sich die derzeitige Stadtfiihrung eindeutig fir den angeblich
gunstigeren Bus entschieden hat, bedarf es schon viel Uberzeugungsarbeit, die
Vorteile des Erhalts der Tram zu beweisen - zumal sich in absehbarer Zeit nichts an
der Qualitét des Nahverkehrs (alte Fahrzeuge, schlechte OPNV-Verkniipfung am
Hauptbahnhof etc.) verandern wird.

Damit die Fahrgaste Gehor finden

Damit wenigstens aktuelle Probleme im laufenden Fahrplan korrigiert werden kdnnen,
hat sich eine Gruppe von OPNV-Nutzern zusammengetan, die mit Hilfe der VBBr
einen echten Fahrgastbeirat griinden mochten. Dieser soll eine Art Gegenpol zum
derzeit vorhandenen - politisch motivierten Fahrgastbeirat mit Vertretern der
Fraktionen in der Stadtverordnetenversammlung sein.

Der neue Fahrgastbeirat mdchte mit kleinen Schritten grof3es erreichen. Hier hilft nicht
die Holzhammermethode, sondern hier muss gemeinsam mit dem VBBr
Uberzeugungsarbeit in Richtung SVV betrieben werden. Die VBBr miissen sich einer
Image- bzw. Sympathiekampagne stellen, denn die Diskussion um die Streichungen
im Fahrplanangebot haben dem Ansehen der Verkehrsbetriebe geschadet.
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Im Rahmen dieser Sympathiekampagne mdchten wir vor alem die historischen
Fahrzeuge wieder beleben und viele Aktionen zu Feiertagen sowie mit Kindern - den
Fahrgésten von Morgen - durchfhren.

Im Beirat sollen Fahrplankorrekturen besprochen werden und mit Umfragen sollen die
Wiinsche und Vorstellungen der Fahrgéste mehr Berticksichtigung finden. Zudem
miissen preiswerte Alternativen gefunden werden, wie in Schwachlastzeiten der
Nahverkehr dennoch kostengtinstig erbracht werden kann (zum Beispiel
Midibus/Linientaxi).

Ziel ist das langfristige Bekenntnis der Stadtpolitik zum Verkehrsmittel Tram, ihr
langfristiger Erhalt und eine zukunftsweisende Weiterentwicklung der Infrastruktur:

- Anbindung des Stadtteils Nord

Hier liegt ein wichtiges Zukunftspotenzial fur die Tram.
Zeitnahe Verbesserungen der Umsteigesituation am Hauptbahnhof

Die jetzige Situation, dass Umsteiger erst die vierspurige Umgehungsstralie
Uberqueren mussen, ist wenig attraktiv und birgt erhebliche Unfallgefahren.
Umgestaltung des Nicolaiplatzes

Er befindet sich in einem katastrophalen Zustand. Die Umsteigepunkte Bus und Tram
sowie zwischen Linie 1 und 2/6 sind raumlich voneinander getrennt. Es sollte zudem
gepriift werden, ob es notwendig ist, das derzeitige Betriebsgleisin der Neuendorfer
Stral3e zu entfernen. Da es sonst keine Méglichkeit mehr gabe, den Stadtring auch
ringférmig zu befahren zu kénnen (bei Stadtfesten etc.).

Wir wollen gerne konstruktiv am Erhalt eines funktionierenden Nahverkehrssystems,
insbesondere mitderTram mitwirken. Denn sollte das ganze Nahverkehrssystem in und
um Brandenburg/Havel weiter an Qualitét verlieren, so verliert auch die Stadt weiter
an Lebensqualitdt und ein Stiick Identitét. Somit wird sich die Entwicklung der
Abwanderung der Bevdlkerung nicht aufhalten lassen. Das Vorhandensein der Tram in
Brandenburg ist ein wichtiger Pluspunkt fir die Lebens- und Arbeitsqualitét, ein
Beitrag zum Umweltschutz und zur Stadtentwicklung.

Fazit

Die Stadt benétigt ein langfristig zukunftsweisendes Gesamtkonzept fiir den OPNV.
Nur damit kénnen negative Entwicklungen aufgehalten, abgefedert oder umgekehrt
werden. Sinnloses Kaputtsparen hélt den Niedergang der Stadt Brandenburg nicht auf,
es beschleunigt ihn womdglich noch! Schliefflich sind die Birger in der Havel stadt
gefordert, das Angebot | hres Nahverkehrs zu nutzen und von den Stadtpolitikern
zukunftsweisende Konzepte einzufordern - denn damit entziehen sie
Stilllegungspl&nen jegliche Grundlage, (thoni)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002872.
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