Aktuell

Abbestellungen scheibchenweise, aber kein
Gesamtkonzept

Berliner Fahrgastverband IGEB
Brandenburgs Verkehrspolitik ist unverantwortlich

Seit Jahren werden im Land Brandenburg regelméafdig Bahnstrecken stillgelegt. Die
Anlé&sse unterscheiden sich, die Begriindung ist stets dieselbe: zu wenige Fahrgéste.
Ein Gesamtkonzept, wie viel Schienenverkehr esin Zukunft aus verkehrlichen,
siedlungsstrukturellen, umweltpolitischen und finanziellen Griinden geben soll, fehlt
noch immer. Eine Abstimmung zwischen Schienen- und Busangeboten fehlt ebenso.
Wie lange wollen sich Landtagsabgeordnete, Kreise und Kommunen diese
dilettantische Politik ihrer Landesregierung eigentlich noch bieten lassen?

Erste Abbestellungen zum Fahrplanwechsel am 10. Dezember waren bereitsim Mai
angekiindigt worden. Begriindet wurden sie mit gestiegenen Energiepreisen. Die
néchsten sehr viel umfangreicheren Abbestellungen werden nun mit der Kiirzung der
Regionalisierungsmittel-Zahlungen des Bundes begriindet. An dieser Stelle muss
daran erinnert werden, dass das Land Brandenburg den Kirzungen im Bundesrat
zugestimmt hat, da es in ungefahr 10-facher Héhe Mehreinnahmen aus der
Mehrwertsteuer erwarten kann. Auf3erdem darf nicht vergessen werden, dass das Land
bisher keine Eigenmittel fir 6ffentlichen Verkehr aufbringt. Alleswird aus den
Regionalisierungsmitteln des Bundes finanziert: der SPNV, der
50-Millionen-Zuschuss an die Landkreise fiir den OPNV, die Ausgleichszahlungen fur
die Schulerbeférderung und die Zahlungen fir die Regieleistungen des VBB.

Zwei Schritte zur tick, einer vor

Bemerkenswert ist allerdings, dass die Landesregierung die aktuelle Streichorgie so
geschickt inszenierte, dass sich die Mehrzahl der von Abbestellungsdrohungen
aufgeschreckten Fahrgéste und Kommunal politiker als Sieger der jiingsten
Auseinandersetzung fiihlen konnte. Der Schachzug: Man stellte der Offentlichkeit am
22. August eine Abbestellungsliste vor, die deutlich Uber das hinausging, was
finanziell angestrebt wurde. Nun konnten sich alle Akteure einen Monat lang erregen,
natiirlich auch gute Argumente vorbringen, u. a. auf drei Regionalkonferenzen, und
erst danach wurde eine abschlieRende Entscheidung getroffen und am 21. September
prasentiert. Der »Jubelsturm der Geretteten" (iberdeckte dann in der éffentlichen
Wahrnehmung die Enttauschung der Verlierer.Hinzu kam, dass die Verfechter der
abbestellten Strecken als geradezu mafdos in ihren Anspriichen diffamiert wurden: Fur
200 Fahrgéaste am Tag kdnne man doch keinen Bahnverkehr aufrecht erhalten.

V erschwiegen wurden die tatsachlichen Kosten und die strukturellen Auswirkungen
auf die Entwicklung einzelner Stédte, Regionen und auch Unternehmen. Bedenkt man,
dass an anderen Stellen im Land hunderte von Millionen Euro fiir die Forderung von
einigen hundert Arbeitsplétzen ausgegeben werden oder, wie im Falle der Frankfurter
Chipfabrik, auch in den mérkischen Sand gesetzt werden, erkennt man, dass
offentlicher Nahverkehr im Land Brandenburg einen extrem unterentwickelten
Stellenwert hat.
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Dem Sensenmann entkommen. Urspriinglich
sollte die komplette Strecke
Eberswalde--Templin sterben. Nach heftigen
Protesten bleibt die Teilstrecke
Eberswalde--Jochimsthal (zunachst) am Leben.
Der Abschnitt Joachimsthal--Templin wird
amputiert. Im Bild: ODEG in Alt-Huttendorf.

(Foto: Florian Miiller)
Zu den Zigen in Pumm
Putlitz

Ll

Aus der Traum. Auf der Strecke Pritzwalk--Putlitz
begann vor zehn Jahren der Betrieb der
Prignitzer Eisenbahn. Nun wird sie abbestellt.
(Foto: Florian Miller)

Gewissermafien als »RegionalExklusiv» soll die
Bahn nur noch im Wochenend- und Saisonverker
nach Rheinsberg fahren. (Foto: Florian Miiller)




Ignorante Berliner Politik

Verschéarft wird diese Situation durch die Haltung beim

BerlinerSenat,derRegional verkehr als alleiniges Thema des Landes Brandenburg
betrachtet und nicht bereit ist anzuerkennen, dass ein erheblicher Tell der Fahrgaste in
den Ziigen Berliner Berufs- und Aushildungspendler sowie Ausfligler sind und dass
das brandenburgische Schienennetz wesentlich zur Lagequalitét Berlins beitragt, also
auch von Berlin mitfinanziert werden muss.

Abbestellungen vor allem bei den Privaten

Auffélig ist, dass von den Streichungen Uberproportional héufig private Anbieter, vor
allem die Prignitzer Eisenbahn (PEG) und die Ostdeutsche Eisenbahngesel | schaft
(ODEG), betroffen sind, die erst vor wenigen Jahren im Wettbewerb den Zuschlag fir
diejetzt abbestellten Verkehre erhielten. Da sie ihre gerade neu aufgebaute
betriebliche Infrastruktur nun nicht mehr auslasten kdnnen, verschlechtert sich ihr
wirtschaftliches Ergebnis erheblich. Zugleich lauft das Land Brandenburg Gefahr, sich
als berechenbarer Vertragspartner zu diskreditieren.

Diese Schwerpunktsetzung hat auch praktische Auswirkungen: Weil vorwiegend
Strecken mit einem unterdurchschnittlichen Bestellerentgeltsatz betroffen sind,
miissen mehr Zugkilometer eingespart werden, um auf die gewtinschten finanziellen
Einsparungen zu kommen. Oder anders formuliert; maximale
Zugkilometer-Abbestellung fir kleinste Euro-Einsparung.

Man mag sich fragen, warum Brandenburg nicht wie in anderen Landern geschehen,
die lukrativen Regional expresslinien ausschreibt, sondern sie zu hohen
Bestellerentgelten bel der DB belésst. Hier wére ein wesentlich hoheres
Einsparungspotenzial vorhanden. Ein Grund ist dem Vernehmen nach, dass dem Land
durch frihere Vertrdge mit der Bahn die Hande gebunden sind, daesein

K oppelgeschéft mit der Vorfinanzierung der RE160-Wagen durch das Land gab, die
nun mit den Bestellerentgelten verrechnet werden. Nebenbei: Der damals
verantwortliche Verkehrminister Hartmut Meyer bekam spéter einen [ukrativen
Beratervertrag bei der DB.

Unabsehbar e Folgewirkungen

Offen bleibt die Zukunft der verbliebenen Strecken. Wie soll sich die jetzt gerade noch
von der Klinge gesprungene Strecke Eberswal de--Joachimsthal halten, wenn nach der
bevorstehenden Einstellung des Abschnitts Joachimsthal--Templin weitere Reisende
fehlen? Fur die Salamitaktik der scheibchenweisen Abbestellung von Strecken gibt es
hierzulande genug Beispiele. Ein aktuellesist die ab Dezember mit der Begriindung
gestiegener Energiepreise eingesparte Strecke Werneuchen--Tiefensee, wo die
Weiterfihrung nach Wriezen vor einigen Jahren abbestellt wurde.

Oder wird sich die Strecke nach Rheinsberg nach der Einstellung des Abschnittes
Herzberg--Neuruppin und den Ausdiinnungen auf dem Reststiick dauerhaft halten
koénnen? Zwar ist es fur Berliner Ausfliigler durchaus sinnvoll, wenn sie kiinftig tiber
den kirzeren Weg via L dwenberg gefiihrt werden. Aber werden die Fahrgéste das
zusétzliche Umsteigen akzeptieren? Und werden sie die Bahn auch auf3erhalb des
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Sommerhal bjahres nutzen, wenn die Ziige nur an den Wochenenden fahren?

Gerade noch so davon gekommen sind die Strecken Pritzwal k--Meyenburg und
Basdorf--Wensickendorf, wo der Wegfall der weiterfiihrenden Abschnitte Gber Plau
nach Gustrow bzw. nach Liebenwal de ebenso zu weniger Fahrgasten auf dem
Reststiick fuhrte.

Busersatzverkehr ist kein Ersatz

Seitens des Landes wurden Busse als Ersatz angekuindigt. Fir den Schilerverkehr
mogen diese eine sinnvolle Alternative sein. Aber bekommt man wirklich ortsfremde
Touristen dort hinein? Wie es hier jenseits aller schonen Reden von den »attraktiven,
die Orte besser erschlieffenden” Bussen in Wirklichkeit aussieht, zeigen zwei
Beispiele: Die Strecke Meyenburg--Plau--Gustrow wurde im Jahr 2000 durch das
Land Mecklenburg-V orpommern abbestellt. Seitdem verkehren dort Busseim
Zweistundentakt, genau wie es friiher die Bahn tat. Die Touristen aus dem Berliner
Raum, die einstmals die Bahn nutzten, blieben dennoch aus. Nachdem es einige Zeit
wenigstens trotzdem noch Alibi-Anschlisse in Meyenburg von der Bahn zum Bus
gab, hdlt man es nun nicht einmal mehr fr nétig, diese zu gewahren. Fast anderthalb
Stunden Aufenthalt im kleinen Meyenburg sind angesagt! Dafahrt nattrlich niemand
mehr mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, der es nicht unbedingt muss.

Noch Ubler getroffen hat es Wittstock und Mirow im Zuge der einstigen Bahnlinie
Wittenberge--Neustrelitz: Die Alibi-Busse (einstmals im Zweistundentakt) sind dort
nun ganz weggefallen. Vermutlich hat es kaum einer gemerkt, fiir Durchgangsreisende
waren sie zu unattraktiv und das |okale Potenzial dort ist gering.

Keine Anschlisse in Neustadt (Dosse)

Wie Inkompetenz eine Strecke ruinieren kann, zeigt sich auch am Beispiel der Strecke
Neuruppin--Neustadt (Dosse), die zum Dezember abbestellt ist. Die kleine Stadt
Neustadt bietet nur wenig eigenes Potenzial. Interessant wéren dagegen die
Weiterreisemdglichkeiten in die verschiedenen Richtungen, etwa zum Knoten
Wittenberge, was deutlich schneller a's Uber Pritzwalk ginge. Aber in beiden
Richtungen werden die Anschllisse in Neustadt knapp verpasst - fast eine Stunde
Warten ist angesagt. Genauso wenig funktionieren die Anschliisse zu den Bussen in
Richtung Rathenow, die seit drei Jahren die Bahn ersetzen sollen. Die einzige
Richtung mit funktionierenden Anschliissen ist diein Richtung Kyritz. Hier sorgt aber
der Landkreis Ostprignitz-Ruppin mit einem dichten parallelen Angebot an
Direktbussen dafir, dass nicht allzu viele Leute die Bahn benutzen.

Ein anderes Beispiel: Man kann zwar die Begriindung nachvollziehen, dass nur
wenige Leute die direkten, aber auf Umwegen fahrenden Regional expressziige des RE
3 (ehemals RE 5 Siid) nach Senftenberg nutzen, sondern statt dessen mit der RB 14
fahren, weil es schneller geht. Aber ist so ein Gberall haltender Bummel zug wirklich
ein angemessenes Verkehrsmittel fir eine attraktive Anbindung einer ganzen Region
weit von Berlin? Lief3e sich hier nicht mit schnelleren Ziigen deutlich mehr
herausholen? Und schlug nicht auch hier die Salamitaktik mit der Streichung der
Verbindung ins im »séchsischen Ausland” gelegene Hoyerswerda (40 000 Einwohner)
zu?
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Auch Busverkehr betroffen

Die breite Diskussion um die Abbestellung von Bahnverkehren hat in den Hintergrund
gedrangt, dass auch im Busverkehr der Kreise und im StralRenbahnverkehr der Stéadte
Brandenburg an der Havel, Cottbus und Frankfurt (Oder) schwere Einschnitte zu
befrchten sind. Das Ministerium fir Infrastruktur und Raumordnung drangt z.B. die
Stadt Brandenburg zur kompl etten Einstellung des Stral3enbahnverkehrs. Der
Amoklauf der Landesregierung ist offensichtlich noch lange nicht zu Ende.

Fazit

Bei aller berechtigten Kritik an der Politik des Bundes beztiglich der
Regionalisierungsmittel ist fir die néchste grofe Abbestellungsrunde allein das Land
Brandenburg verantwortlich. Diese geht vor allem zu Lasten der privaten Anbieter und
kann noch nicht absehbare negative Folgen fir kiinftige Ausschreibungen von
Strecken haben. Doch ohne Wettbewerb wird Brandenburg seine Ausgaben weiterhin
nur durch Abbestellungen begrenzen kénnen - ein fataler Weg. So ist fur die Zukunft
wenig Gutes zu erwarten, zumal Ausdiinnungen auch zu sinkenden Fahrgastzahlen auf
den verbliebenen Strecken fihren werden. Dem kann nur durch das seit Jahren
Uberfélige fachlich und politisch diskutierte Gesamtkonzept begegnet werden.
Aulerdem muss sich das Land endlich mit Eigenmitteln zum offentlichen Verkehr
bekennen. (kut)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10002951.
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