Saarland

Warndtstrecken erhalten!

Sudwestdeutscher Bahnkunden-Verband
Interessengemeinschaft hofft auf Betrieb mit der Saarbahn

Das Eisenbahnnetz im saarlandischen Warndt, zwischen Vélklingen und dem
franzosischen Lothringen gelegen, zu erhalten, das hat sich die

I nteressengemeinschaft Warndt- und Rosseltalbahn (IG WRB) vorgenommen. Noch
gibt esim Raum V élklingen/Warndt mehrere Bahnstrecken, doch ihre Zukunft steht
auf der Kippe.

Derzeit bestehen in diesem Raum fiir den Schienenpersonenverkehr folgende
Eisenbahn-V erbindungen:

- Saarbruicken--V 6lklingen--Saarlouis--Trier (elektrifiziert)
Saarbricken--Forbach--Rosbruck (F)--Hargarten-Falck (elektrifiziert)
Forbach--Rosbruck--Hombourg Haut (HH)--St. Avold
Rosbruck--Farebersviller-

Hinzu kommen derzeit die nur im Guterverkehr befahrenen Strecken

- Saarbriicken--SB-M esse--Fiirstenhausen (FH)--Uberherrn (ab Wehrden
Gleisanschluss),
Saarbriicken--Wehrden (elektrifiziert)

und

- Furstenhausen--Wehrden--Grof3rossel n--Emmersweil er--Karlsbrunn (elektrifiziert,
ein Gleis), die sogenannte Warndt-K ohlenbahn, die seit der Einstellung des Bergbaus
2005 nicht mehr befahren wird.

Doch die Warndtstrecken stehen langfristig wohl zur Stillegung an. Die |G WRB
fordert mit dem Bahnkunden-Verband, die Strekken zu erhalten. Dabei sollte das
kiinftige Warndtnetz wie folgt aussehen:

Reaktivierung der Strecke Saarbriicken--Furstenhausen--Wehrden--Grof3rosseln--
ehem. Bergwerk Warndt und der Strecke
Saarbriicken--Firstenhausen--Wehrden--Uberherrn (beide nach Saarbriicken auf der
linken Saarseite) fur den SPNV.

Zusétzliche konnte die Bedienung der Strecke
Saarbriicken--Furstenhausen--Wehrden--Bous--V 6l klingen--Saarbriicken im
Ringverkehr erfolgen. Hierfiir miisste ein neuer Ubergang zwischen Wehrden und
Bous zur Saarbriicke geschaffen werden.

Kunftig Saarbahnbetrieb?

Den Personenverkehr kénnte die Saarbahn tibernehmen, die in Saarbriicken als

Seite 1/3



Stralienbahn f&hrt und im Umland auf Eisenbahnstrecken tibergeht und daf ir
Zwei-System-Stadtbahnwagen einsetzt und bislang nur zwischen Riegelsherg und
Saargemund fahrt.

Jedoch stehen nach Aussage des saarlandischen Wirtschaftsministeriums diese
Eisenbahnstrecken nicht auf der Prioritétenliste des Landes zum Ausbau der Saarbahn.
Dabel konnte die Saarbahn neben der Linie Saarbriicken--L ebach (ab 2007 Endpunkt)
die néchste geplante Verbindung nach St. Ingbert mit der Strecke
Saarbriicken--Furstenhausen verknuipfen. Dazu gibt es aber bei der Landesregierung
allenfalls nur vage Uberlegungen, zumal zu Kulturereignissen wie dem
Warndtweekend eine Sonderlinie der Saarbahn als Linie 3 in den Warndt fahrt.

Auch der Siidwestdeutsche Bahnkunden-Verband fordert, die Saarbahnlinie von St.
Ingbert nach Saarbriicken tber Vdlklingen bisin den Warndt zu verléngern. Das Land
verweist aber nur darauf, dass |éndliche Regionen mit einem Bus besser angebunden
sein wirden. Dabei kdnnte als grenziiberschreitende Verbindung die Linie zwischen
Emmersweiler (D) und Rosbruck (F) und Anbindung des SPNV sowie des
Gliterverkehrs tber Grof3rosseln und Wehrden nach Saarbriicken kommen. Bei einer
Neuerrichtung eines Abzweigsin Wehrden Richtung Wadgassen lief3e sich auch eine
Anbindung nach Bous/Saarlouis oder Uberherrn nutzen.

Inzwischen sind die Pléne des Landes, die Saarbahnstrecke Richtung V élklingen und
Scheidt--St. Ingbert zu verlangern, vom Wirtschaftsministerium auf Eis gelegt worden.
Dort favorisiert man wieder eine Variante, die von Saarbriicken ausgehenden Strecken
im S-Bahnverkehrzu bedienen. Auf allen elektrisch betriebenen Strecken an der Saar
kommt schon heute im Regionalbahnverkehr der S-Bahntriebwagen ET 425 der Bahn
AG zum Einsatz.

Guterverkehr statt Stilllegung als Zwischennutzung

Die IG und der Bahnkunden-V erband verweisen darauf, dass ein Stilllegungsprozess
nicht einfach umzusetzen wére. Auch ein Riickbau kostet Geld, so dass man trotz der
derzeitigen Situation (kein Guterverkehr mehr nach Schlief3ung des Bergwerks Warndt
auf der Strecke der Warndt-K ohlenbahn ab Wehrden bis Schacht Warndt) um andere

L 6sungen bemiiht ist.

Am 8. Mérz fanden aussichtsreiche Vertragsverhandlungen Uber eine Pacht der zur

Stilllegung geplanten Strecke mit der Deutsche Steinkohle AG statt, die die Strecke
zur Abfuhr der in Velsen noch lagernden Steinkohle (rund 400.000 Tonnen) nutzen
will.

Der Abtransport wird sich wohl {iber ein bis zwei Jahre erstrecken. Um die Kohle zu
verladen, mussin Velsen aus technischen Griinden auf einem Teilstlick die
Oberleitung entfernt werden. Der Abtransport erfolgt mit Dieselloks. Das hétte aber
zur Konsequenz, dass die Saarbahn die Saarbriicker Stadtbahn nicht mehr befahren
konnte, wie es bei Sonderfahrten derzeit noch praktiziert wird. Dieser Sonderbetrieb
sollte der Regelfall werden, sind sich IG WRB und Bahnkunden-V erband einig.

Wenn die im Besitz der DSK befindliche Gleisanlage an der Tagesanlage Warndt
nicht mehr bendtigt wird, ist davon auszugehen, dass die Gleise dort beseitigt werden

Seite 2/3



und das dortige DSK-eigene Stellwerk ebenfalls abgebaut wird. Die DB Netz AG ist
jedoch bis zu einem bestimmten Ubergabepunkt noch Eigentiimer der Strecke, so dass
diese zunéchst unverandert bleiben wird.

Neben der DSK hat auch die Firma Mosolf, ein Autotransporteur aus Uberherrn,
Interesse an der Strecke geduliert. Das Unternehmen ist offenbar auch an einer
Anbindung der Strecke Wehrden--Uberherrn nach Frankreich interessiert. Mosolf hat
den Plan, sein Unternehmen zu einem »Concentration Point Europa’ zu entwickeln.
Damit kénnten vorerst im Guterverkehr die Strecken erhalten werden.

Um zu verhindern, dass mittelfristig doch ein unerwiinschter Riickbau der Trasse
erfolgt, sollte das Land einen Trassensicherungsvertrag abschlief3en. Dann wiirde auf
jeden Fall verhindert, dass die Trasse, wie in Pittlingen geschehen, anderen Zwecken
zugefuhrt wird. Damit kdnnte ein Automatismus vermieden werden, wenn etwa der
Vertrag mit der DSK auslauft und sich kein weiterer Interessent findet, so Prof. Harald
H. Zimmermann, Vorsitzender der Interessengemeinschaft. (mkv)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10002969.
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