Berlin

S-Bahnhof Baumschulenweg wird erneuert

IGEB S-Bahn und Regionalverkehr

Auf der Gorlitzer Bahn sind von 2006 bis 2009 umfangreiche Bauarbeiten zur S-Bahnhof Baumschulenweg, alter

. Mittelbahnsteig und Auenbahnsteig. Der
Instandsetzung der Infrastruktur geplant. Fir den Bereich S-Bahnhof Bahnhof steht zwar unter Denkmalschutz,
. . . . . dennoch werden die Bahnsteige abgerissen und
Baumschulenweg bis Briicke Britzer Verbindungskanal (auch als Britzer tiber der Briicke neu aufgebaut. Dabei wird das

Dach wiederverwendet. (Foto: Florian Miiller)

Zweigkanal bezeichnet) lagen im Marz 2004 die Unterlagen zur Planfeststellung
aus.

Der S-Bahnhof Baumschulenweg soll abgerissen und neu aufgebaut werden. Er soll
auch kunftig drei Bahnsteigkanten haben. Eine Kante vom Siidring Richtung Suden,
eine vom Ostring Richtung Stiden (an einem Mittelbahnsteig) und eine Kante von
Slden (am Aulenbahnsteig).

Der Regionalbahnsteig wird beseitigt und nicht wieder aufgebaut. Die
Briickenkonstruktion tber die Baumschulenstrale wird abgerissen und mit einer
Stralfendurchfahrththe von 4 Metern und einer Stral3enbreite von 26,90 Metern neu

Ao
mschulenweg und

gebaut. der Briicke tber den Britzer Verbindungskanal.
(Plan: Planfeststellungsunterlagen DB
Projektbau)

Fir die Fernbahngleise ist eine Entwurfsgeschwindigkeit von 120 km/h vorgesehen,
fur die S-Bahn 100 km/h bzw. 60 km/h. Grundsétzlich wurde der = =T
K apazitétsbemessung das bestehende S-Bahn-Betriebskonzept zugrunde gelegt. ILEWEEEIILE CUTE e MEME EEA el

Baumschulenweg. Zugénge von beiden
StralRenseiten, Fahrtreppen und Aufziige werden
das Umsteigen bequemer machen. (Plan: DB

Bahnsteige und neue Zugénge Projektbau)

Die S-Bahnsteige werden Uber die Baumschulenstral?e verschoben und mit Zugangen
Zu jeder Stral¥enseite versehen. Die stidostlichen Ausgénge miinden in den
bestehenden Bahnsteigtunnel. Es sollen jeweils eine Steintreppe, eine Fahrtreppe
sowie ein Aufzug installiert werden. Im Bahnsteigtunnel wird Raum fur Geschéfte und
eine Fahrkartenausgabe vorgesehen. Oberlichter in der Decke werden fir Tageslicht
im Tunnel sorgen.

Dievdr;kmalgesch[]tzte Fassade soll fachgerecht
Von der nordwestlichen StraRenseite fiihrt eine neue feste Treppenanlage unter der lestaiergwerdeny(EotodRlonan]Malier)
Briicke auf die Bahnsteige.

Die Bahnsteige mit 152,5 Metern Lange werden mit den historischen Stiitzen des
Bahnsteigdaches auf jeweils 81 Metern Lange Uiberdacht. Der Bahnsteigbelag soll aus
Kleinmosaikpflaster bestehen (Denkmalschutz), in den die Blindenleitstreifen
integriert sind. Pro Bahnsteig werden 32 Sitzméglichkeiten zur Verfligung stehen. Auf
dem Mittelbahnsteig entsteht ein Aufsichtshauschen.

Denkmalschutz

Neben dem Wiederaufbau des historischen Bahnsteigdaches wird auch die
Nordost-Fassade des Aul¥enbahnsteiges denkmal gerecht saniert. Ebenso werden
historische gusseiserne Briickenstiitzen in den Bahnsteigtunnel integriert. Sein
stidwestlicher Zugangsbereich wird nach historischem Vorbild aufgearbeitet. Dennoch
wird sich der Eindruck des Bauwerkes von auf3en vollig verandern, da auf der Briicke
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Schallschutzwénde die Ansicht dominieren werden. Das historische Stellwerk auf dem
alten Mittelbahnsteig steht, bleibt erhalten. Es steht kiinftig auRRerhalb des
Bahnsteigbereiches zwischen den Richtungsgleisen.

Briicke Britzer Zweigkanal

Die Briicke Uber den Zweigkanal wird ebenfalls erneuert. Geplant ist eine
Stahl-Stabbogenbriicke mit 43 Metern Stiitzweite und einer Durchfahrtshéhe von 5,35
Metern. Daher ist eine Anhebung der Gleisgradiente nétig.

600 Meter Schallschutzwande

Umféngliche Schallschutzwénde werden die Ausbreitung des Eisenbahnl&rms (und die
Sicht der Fahrgéste) beeintrachtigen. An der stidwestlichen (Fernbahn-) Seiteist eine
Schallschutzwand vom Schontaler Weg bis zur Kanalbriicke geplant (600 Meter). An
der norddstlichen (S-Bahn-) Seite verléuft die Schallschutzwand von der Trojanstral3e
bis zur Kanalbriicke. Dabei ist sieim Bereich des Bahnsteiges durch die bestehende
historische Seitenwand unterbrochen. Die neue Schallschutzwand wird hier also ca
500 Meter lang.

S-Bahn auf Regionalbahn-Gleis

Um den S-Bahn-Betrieb wahrend der Bauphase auf dieser wichtigen Strecke aufrecht
erhalten zu kénnen, soll der seit Jahren tillliegende Regionalbahnsteig zu letzten
Ehren gelangen. Ein Fernbahngleis wird in diesem Abschnitt provisorisch mit einer
Stromschiene ausgertistet und die S-Bahnen halten am Regionalbahnsteig, der dafir
mit einer Holzkonstruktion auf die bei der S-Bahn (ibliche Bahnsteighthe gebracht
wird. Der Regional- und Fernverkehr wird im Vorgriff auf diese Baumal3nahme schon
seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2003 Uber den AufRenring umgeleitet. Am
Britzer Zweigkanal wird eine Hilfsbriicke genutzt.

Fir die Baustellenzufahrt an der Ekkehardstral3e werden leider einige Baume fallen
miissen, die spéter an anderer Stelle ersetzt werden sollen.

Lob

Aus Fahrgastsicht ist diese Bauplanung insgesamt positiv zu bewerten. Die
Erneuerung der heruntergekommenen Bahnsteige und deren Verschiebung Uber die
Briicke mit Zugangen von beiden Stral3enseiten sind auf jeden Fall zu begriien.
Ebenso ist der Einsatz von Fahrtreppen an diesem wichtigen Bahnhof wirklich
angemessen. Dass Aufzlige geplant sind, gehdrt heute bei Neubauten ja zum Gliick
zum Standard.

Das Wiederverwenden historischer Elemente des alten Bahnhofes (Fassade,
Bahnsteigdach, Mosaikpflaster usw.) wird dem Bahnhof weiterhin eine besondere
| dentit&t geben und sich aus dem Einheitsstil des Bahnsteigausstatter-Katalogs
anderer Sanierungsbahnhdfe herausheben.

Fir die Bauphase ist die Aufrechterhaltung des S-Bahn-Verkehrs unter Nutzung des
Regionalbahnsteiges eine sehr gute Idee. Eine Streckensperrung Uber [angere Zeit
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hétte hier sicher zum Chaos gefiihrt. Die anschlief3ende dauerhafte Beseitigung des
Regional bahnsteiges Baumschulenweg ist akzeptabel, daja weiterhin der
Regionalbahnsteig in Schoneweide zur Verfligung steht.

Kritik und Hoffnung

Fir die Fahrgaste bleibt ein einziger Wermutstropfen: Die fortschreitende
»Verschallschutzwandung”. Fir Fahrgaste geht das Reiseerlebnis des Fahrens auf dem
Bahndamm mit Ausblick auf die Umgebung verloren. Und im Stadtbild verschwinden
die charakteristischen S-Bahn-Ziige, die seit bis zu 80 Jahren das Stadtbild bestimmen,
hinter grauen Mauern. Direkte Anwohner mdgen dartiber anders denken.
Grundsétzlich ist es schon lange tberféllig, neue und vertréglichere Methoden der
Larmvermeidung und des L &rmschutzes zu entwickeln und einzusetzen.

Ansonsten verwundert ein Detail der Planung: Die nordwestliche Treppenanlage zum
Bahnsteig ist etwas unubersichtlich gestaltet. Hier wirde ein geradliniger Verlauf
Reinigungskosten einsparen, weniger Ruckzugsraume fir Sprayer bieten und die
Sicherheit im Zugangsbauwerk erhohen.

Nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrensist die Anordnung der
Bushaltestellen. Durch die Aufweitung der Briicke Uber der Baumschulenstralle
konnten die Bushaltestellen nun bedeutend besser als bisher in die Néhe der
Bahnhofszugange gelegt werden. Die Haltestelle Richtung Nordosten sollte optimal
von der Einmiindung Behringstral3e bis unter die Bahnbriicke hinunterreichend
angelegt werden. So steht die Briicke als Regenschutz zur Verfiigung und bei grof3er
Larmbelastung durch Kraftfahrzeuge kénnen die Fahrgéaste auch auf3erhalb der Briicke
direkt am Bahnhofszugang warten.

Die Haltestelle Richtung Stidwesten ist unter der Briicke an der Einmiindung zur
Ekkehardstral3e am besten aufgehoben. Allerdings wird durch die geplante
Durchfahrthéhe von vier Metern hier der Einsatz von Doppel deckbussen auch
weiterhin nicht moglich sein.

Uber die ab Ende Mérz ausgel egten Planfeststellungsunterlagen fiir den benachbarten
Bereich des S-Bahnhofs Adlershof werden wir in SIGNAL 3/2004 berichten, (fm)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10003072.

Seite 3/3


heft/200403
http://signalarchiv.de/Meldungen/10003072

