Titelthema Sicherheit und Datenschutz

Videouberwachung in den Blick genommen

Berliner Fahrgastverband IGEB

»Kamerasim Offentlichen Verkehr - Chancen und Probleme» war das Thema einer
interessanten Podiumsdiskussion, mit der der Berliner Fahrgastverband IGEB seine
Veranstaltungen im Rahmen der diesjéhrigen Schienenverkehrs-Wochen am 30.
August 2013 erdffnete. Der Einladung in den Bahnhof Lichtenberg waren Dirk
Gerasch aus dem Stab des Polizeiprasidenten in Berlin, der Berliner
Datenschutzbeauftragte Dr. Alexander Dix, Susanne Kufeld von der
Konzernsicherheit der Deutschen Bahn und UIf Strandt von der
Bundespolizeidirektion Berlin gefolgt. Moderator des Abendswar der stellvertretende
IGEB-V orsitzende Jens Wieseke.

(Foto: Holger Mertens)

Kameras sind im Offentlichen Verkehr seit vielen Jahren im Einsatz, urspriinglich zur
Fernabfertigung von Ziigen und zur Uberwachung anderer V erkehrsabl aufe.
Inzwischen sind 85 Prozent aller Busse und 50 Prozent aller Stral3enbahnen der BVG
videolUberwacht. Das heifdt nicht, dass sténdig jemand die Fahrzeuge und Fahrgaste
beobachtet, aber es wird standig gefilmt, und diese Aufnahmen werden 48 Stunden
speichert und von der BV G auf besondere Anforderung der Polizel zur Verfligung
stellt. Auch viele Bahnhofe der U-Bahn werden so Uberwacht.

Dauerhafte Kameras zur sténdigen Uberwachung diirfen jedoch nicht einfach im
offentlichen Raum angeordnet werden. Eine flachendeckende Uberwachung, wie man
es zum Beispiel in Grofritannien erlebt, ist in Deutschland undenkbar. Hier muss ein
entsprechender Ort als potentiell gefahrlich definiert werden. Dazu zéhlen bei der
U-Bahn die Bahnhofe Zoologischer Garten, Kottbusser Tor und Alexanderplatz, die
die Berliner Polizei tiberwacht. Bei der Eisenbahn sind es bisher neun Bahnhéfe, drei
weitere kommen neu dazu. Hier sind stdndig drei Beamte der Bundespolizei an den
Bildschirmen.

Uberraschend bei der sachlichen Diskussion war sicher fur einige Teilnehmer die
Aussage des Berliner Datenschutzbeauftragten, dass es grundsétzlich keine Einwéande
aus Sicht des Datenschutzes gegen den Einsatz von Kameras zur Uberwachung von
potentiell gefahrlichen 6ffentlichen Bereichen gebe. Allerdings betonte er, dass eine
Kamera nicht schiitzen kénne und die abschreckende Wirkung von Videolberwachung
nicht Uberschétzt werden dirfe. Der Einsatz von Kameras milsse Teil eines
Gesamtkonzeptes mit Personaleinsatz sein.

Grundsétzlich ist die Videoaufzeichnung bei der BV G wesentlich umfangreicher. Bei
der S-Bahn gibt es bisher keine Aufzeichnung in den Fahrzeugen, sieist durch den
Aufgabentréger bisher nicht bestellt. Seit kurzem werden bei der S-Bahn die Kameras
zur Unterstiitzung der Abfertigung an den Bahnsteigkanten ebenfalls zur
Aufzeichnung genutzt. Auch hier erfolgt eine eventuelle Auswertung ausschliedich
auf Anforderung der Bundespolizei, die Aufzeichnungsdauer betrégt 72 Stunden.

Bel der Veranstaltung wurde klar, dass es bisher keine standige und dauerhafte

Uberwachung der Fahrgaste gibt. Auswertungen erfolgen nur bei entsprechenden
Verdachtsmomenten im Rahmen der Straf prozessordnung. Ein Abgleich von
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Gesichtsaufnahmen mit Fahndungskarteien erfolgt nicht, das misste auch erst im
Rahmen eines verfassungskonformen Gesetzes genehmigt werden. Allerdings sollte
man als mindiger Birger und Fahrgast immer wieder Fragen nach dem Sinn von
Kameras stellen, da sie natiirlich auch erhebliche Kosten verursachen. Denn
gluicklicherweise machen Straftaten im Offentlichen Nahverkehr nur 3,4 Prozent aller
Straftaten aus. Das ist umso bemerkenswerter, wenn man bedenkt, dassin Berlin
jahrlich mehr as eine Milliarde Menschen beférdert werden. (jw)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003158.
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