Titelthema Infrastruktur

Erfolg: Senat plant Stral3enbahnlinie 21 durch die
Sonntagstrale

IGEB Stadtverkehr

Sieben Jahre nach Baubeginn fir den Neubau des Bahnhofs Ostkreuz verfolgt der
Senat die Planungen, die Straf3enbahn direkt zum Bahnhof zu fiihren und damit die -
Umsteigewege zu verkirzen, nun endlich mit gréf3erem Nachdruck. Jetzt wird dieses Schdner Wohnen mit Straenbahn. Durch die

i A . Sonntagstrafe (in Blickrichtung) wird die 21 zum
Projekt sogar als »Stral3enbahnneubau« vermarktet, obwohl esim Kern um die Ostkreuz (im Riicken des Fotografen) fahren.
. .. . - . . Dafiir entfallen die fuRgéngerfeindlichen
Verlegung einer existierenden Strecke geht: Die Linien 21 und zukunftig 21 E (zzt. Querparkplatze, die gegenwartig den Zugang
. . . . Al irl-B -Platz (link it sei
bis Alfred-K osanke-Siedlung in der Planung) sollen eine Haltestellenanlage neben g“,’.;‘na:gg’;“{m;‘::r;n,i,fo‘tgﬁ e Gitnen

dem zukiinftigen Regionalbahnsteig der Ostbahn unter den Ringbahnbriicken erhalten
(siehe auch SIGNAL 6/2012).

Am 5. Dezember 2013 informierte die Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Umweltschutz auf einer gutbesuchten Blrgerveranstaltung Uber den Stand des
Verfahrens. Im Zentrum stand die Frage, welche der vielen Trassenvarianten
Grundlage fir das Planfeststellungsverfahren wird. Nun ist es so, dass Veranderungen
in einer Wohngegend immer mit grofer Vorsicht zu planen sind. Auch ist eine
Einbeziehung der Anwohner in Senatsplanungen bereitsim Vorfeld keine besondere
Gnade der Verwaltung, sondern muss eine Selbstverstandlichkeit sein.

Fir Kontroversen sorgte zuvor insbesondere die | dee einer »Spitzkehre« aus der
Marktstral3e unter den Ringbahnbriicken, was auf die Initiative einer lokalen
Burgerinitiative zurtickgeht, die die Sonntagstral3e frel von Stral3enbahngleisen halten
will. So wurden tendenzidse Fotomontagen der derzeitigen Sonntagstral3e mit
guerparkenden Autos publiziert, durch die sich (zukiinftig) Busse und Stral3enbahnen
»quetschen«. Auch wurde behauptet, kiinftig wirde durch eine »ruhige, beschaulichex
Wohnstral3e eine Stralenbahn »auf Kopfsteinpflaster«(!) »poltern«, die »durch die
Kurven quietscht«, »Griin vernichtet«, »arglose Familien und kleine Kinder totfahrt«
und - dasist der eigentliche Kern hinter der Kampagne - einige Parkplétze in der
mittlerweile von luxuridsen Wohnungen gepragten Gegend kostet.

Waéhrend der Senat mittlerweile klar die Fiihrung der Stral3enbahn Uber Holteistral3e
und Sonntagstral3e zum Bahnhof und weiter durch die Marktstralie favorisiert, gaben
sich die Gegner einer Fiihrung durch die Sonntagstral3e nach wie vor unversshnlich.
Allerdingsist ihr Einfluss angesichts eines Biindnisses von zehn Inititiven und
Verbanden pro Sonntagstral3e, darunter die IGEB, deutlich geringer geworden.

DieVorteileder Strecke durch die Sonntagstraile

- Moglichkeit einer dauerhaften Verkehrsberuhigung der Sonntagstral3e durch
grundlichen Umbau und Neuaufteilung der Verkehrsflachen.

Kein unnétiger Zeitverlust fur zwischen Rummel sburg und Frankfurter Tor
durchfahrende Fahrgéaste.

Schaffung neuer betrieblicher Mdglichkeiten durch eine Verbindung der Trassen von
M 13 und 21 in der Holteistral3e. Ziige der M 13 kdnnten zukiinftig bei Sperrungen in
der Warschauer Straf3e zum Ostkreuz (und weiter zum Blockdammweg) fahren, auch
Zige der 16 konnten weitergefiihrt werden. Aul3erdem kann eine gemeinsame
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Umsteigehaltestelle zwischen M 13 und 21 in der Holteistral?e geschaffen werden.
Anlage barrierefreier Haltestellen ab Holteistral3e bis zum Ostkreuz. Dasist in der
Boxhagener Strafl3e aufgrund der Autobahnplanungen des Senats ausgeschlossen.
Fihrung der Buslinie 240 direkt zum Bahnhof Ostkreuz.

Verzicht auf aufwendige Weichenkonstruktionen in der Marktstral3e und im
Haltestellenbereich am Bahnhof Ostkreuz.

Die 21 ist eine zunehmend nachgefragte Verbindung fir Fahrgaste aus dem Raum
Oberschéneweide, Karlshorst und Rummelsburg zum Frankfurter Tor mit Umstieg
dortindie U 5. Jede Verlangerung der Durchfahrtzeiten auf dieser Relation wiirde die
Verbindung entwerten und mihsam gewonnene Fahrgaste kosten. Die Variante mit
Stichstrecke wiirde bis zu sechs Minuten kosten, was einen Zug (Umlauf) mehr
erforderte.

Esist gut, dass der Senat bei der Untersuchung der einzelnen Varianten jetzt zu
demselben Ergebnis kam und die Spitzkehre nicht weiter verfolgen wird.
Erfreulicherweise hat sich der Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg in Gestalt des
Baustadtrates Hans Panhoff ebenfalls klar fur die Straf3enbahn durch die Sonntagstralie
positioniert, da man die Chancen der Umgestaltung der Verkehrsflachen in dem
Gebiet ergreifen will.

Selbstverstandlich muss die zu bauende Strecke durch die Holtei- und Sonntagstralie
larmmindernde FlUstergleise nach Stand der Technik erhalten. Es gilt aber auch; Wer
sich am zukiinftig wichtigsten Regional- und S-Bahnhof Berlins eine Wohnung zulegt,
kann nicht ernstlich damit rechnen, dauerhaft in einem abgeschiedenen V orstadtviertel
zu leben.

Im Mai 2014 wird die Senatsverwaltung vor der Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens auf einer weiteren Birgerversammlung die
Detailplanungen vorstellen. (mg)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003233.
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