Titelthema Infrastruktur

FuRgangerbricke am Bahnhof Hohenschtnhausen
bauen!

Birgerinitiative Berliner Luft

Die ehemals als »Neubaugebiet Hohenschdnhausen« bezeichnete GroRsiedlung
besteht heute aus den Ortsteilen Neu-Hohenschénhausen, Falkenberg,
Wartenberg und Malchow mit ungefahr 60 000 Einwohnern. Das entspricht
immerhin der Einwohnerzahl der kreisfreien Stadt Frankfurt (Oder).

Zentraler Verkehrsknoten des Gebietes sind der Bahnhof Hohenschdnhausen und die
Briicke Falkenberger Chaussee. Die Briicke verbindet die durch die Bahntrasse in
einen West- und einen Ostteil geteilte Groflisiedlung. Zudem ist sie der verkehrliche
Kontenpunkt von zwei Regionalbahnlinien (RB 12 und RB 60), der S 75, den
Strafenbahnlinien M 4 und M 17 sowie den Buslinien X 54, 154, 197, 256, N 56 und
893 (Barnimer Busgesellschaft).

Das spricht eigentlich fir eine gute verkehrliche Anbindung, doch die tégliche
Nutzung der verschiedenen Verkehrstréger zwingt zum grof3en Teil zu erheblichen
Wegen und uniiberbriickbaren Hindernissen. Ganz zu schweigen vom optischen
Eindruck dieses Verkehrsknotenpunktes samt seines Umfeldes.

Eingeengte Wege und schwer zugangliche Bahnsteige

Ein Kulminationspunkt des t&glichen Argersist der nordliche Zugang der Briicke zur
S-Bahn und zum Regionalverkehr. Dieser dient zusétzlich noch als
Gehwegverbindung zwischen beiden Teilen der Grof3siedlung. Bei einer geschétzten
Breite von ca. 3,00 m, teilweise auf 1,85 m eingeengt durch Betoneinfassungen der
Lichtmasten, kann das Aufkommen an Ful3gangern besonders in Stol3zeiten nicht
anndhernd bewdltigt werden. Der Zugang von der Briicke zum Regionabahnsteig ist
durch die seit fast einem Jahr nicht mehr funktionstiichtigen Aufziige unmdglich -
nicht nur fir mobilitétseingeschrankte Personen eine erhebliche Zusatzbel astung.

Besonders schildbiirgerhaft mutet die jetzige Situation aber vor dem Hintergrund an,
dass das gesamte Briickenkonstrukt tber eine gigantische Bauzeit von 6 Jahren (2005
bis 2011) umfassend saniert wurde. Briickenkonstrukt deshalb, weil die Briicke
unterteilt ist in zwei Fahrbahnbereiche, stadtein- und auswérts, und den Briickenteil,
der den Gleishereich der Straf3enbahn aufnimmt. Demzufolge gibt es fir die
Briickenteile auch verschiedene Zusténdigkeiten. Der Gleisbereich gehort der BV G,
beim Stral3enbereich liegt die Zusténdigkeit beim Senat bzw. Bezirk.

Seit 1998 fordert die Bl Berliner Luft Verbesserungen am Verkehrsknotenpunkt, am
Bahnhof und dessen Umfeld. Doch die Zustandigkeiten beim Bahnhof sind noch
vielfaltiger als auf der Briicke. Wer sich tiber 15 Jahre mit diesem Thema ausei nander

gesetzt hat, hat viele Menschen kennen gelernt und ebenso vielen die Probleme immer

wieder neu erklart.

Erreichtes
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Eine neue FuBgéngerbriicke nordlich des
Bahnhofs Hohenschénhausen wiirde die
bestehenden Wohngebiete mit einem neuen
Ortszentrum gut verbinden. (Grafik: Holger
Mertens)

Neue Stolperfalle: Bei der Briickensanierung
wurde nicht nur der FuRweg verkleinert, auch hat
man zusatzlich neue Stolperfallen auf dem
schmalen Steg installiert, wie Herr Schild von der
Birgerinitiative hier aufzeigt. (Foto: Bl Berliner
Luft)



Wer denkt, solch intensiver Einsatz miisste doch Erfolge bringen, wird enttéuscht. Die
Ergebnisse fallen bescheiden aus: Blau gestrichene Stahltrager auf dem S-Bahnhof
(1998), zwei Aufziige zum Regionalbahngleis (angebaut 1999) und mittlerweile nicht
mehr nutzbar sowie die begriRenswerte Verlegung der Busspur in die Mittellageim
Haltestellenbereich auf der Briicke (2011), um das Umsteigen zwischen Bus und
Stralienbahn zu erleichtern, stehen auf der Habenseite.

Investitionen in die Verbesserung der Infrastruktur au3er der ohnehin falligen
Sanierung der Briicke? Fehlanzeige. Wenn wir am 20. Dezember 2014 anlasslich des
30. Jahrestages der Eréffnung des Bahnhofs Hohenschénhausen ein Foto machen,
wird es nicht wesentlich anders aussehen als zur Er6ffnung am 20. Dezember 1984.

Ausblick

Die fu3génger- und radfahrerfeindliche Sanierung der Briicke Falkenberger Chaussee
ohne verkehrstechnischen Zugewinn l8sst in absehbarer Zeit keine grofReren
Verbesserungen erwarten. Was nicht heif3t, dass notwendige Verbesserungen fir die
Nutzung des OPNV weiterhin eingefordert und auch geleistet werden miissen.

Eine Alternative, die sowohl eine bessere Nutzung des V erkehrsknotenpunktes als
auch einen enormen stadtentwicklungspolitischen Nutzen bringt, ist die Errichtung
einer Ful3- und Radbricke Uber dem nérdlichen Ende der Bahnsteige von der
Wartenberger Stral3e bis zur Egon-Erwin-Kisch-/Grevesmihlener Stral3e mit Zugang
zur Sund Regionalbahn.

Diese Briicke wilrde zwei hisher umsténdlich und nur Gber weite Wege erreichbare
Gebiete verbinden. Der Bahnhof wére eingebunden und mit erweiterten
Zugangsmaoglichkeiten versehen. Die Erreichbarkeit von wichtigen Einrichtungen wie
Arztehaus, Kino und Lindencenter wire verbessert.

Dieser Vorschlag wurde von der Bl bereits mehrfach ins Gespréch gebracht. Doch die
Antwort von Stadtentwicklungssenator Michael Mdller, die Umsetzung sei derzeit
weder planerisch noch finanziell untersetzt, und sein Riickverweis auf die
Zustandigkeit des Bezirks, 18sst wieder Schlimmes erahnen. Doch auch Herr Mller
wird eines Tages erkennen miissen: Wer billig baut, baut zweimal.

Die vorrangig in Hohenschonhausen tétige Burgerinitiative »Berliner Luft« setzt sich
seit langem fur eine lebensfreundliche Umwelt ein. Se engagiert sich im Bereich
Mobilitat und bringt durch ihre Aktionen die Optimierung des Verkehr sknotenpunktes
Hohenschénhausen immer wieder ins Gespréach.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003234.
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