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Berlins Verkehrssenator legt offen, wie er den Tram-Ausbau blockieren will
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Wer an der Sitzung des V erkehrsausschusses des Berliner Abgeordnetenhauses am T BB R Ll [a

Anmerkungen zur Tabelle der
19. Januar 1994 teilnahm, wurde von Verkehrssenator Herwig Haase belohnt: Der Planungstermine:<br /> A) 1. BA nach Kldrung
. . . des StraRenquerschnittes Bernauer Stral3e, 2.
Senator verteilte seinen " Sachstandsbericht Stral3enbahnplanungen” vom Januar 1994 BA in Abhangigkeit mit der Hauptstadtplanung

" .. C . (Standort von BMV und BMBau).<br /> B) 1. BA
zur "Umsetzung des Stralienbahnkonzeptes fur Berlin". Doch es kam noch besser. Die in Abhangigkeit von

Ruckubertragungsproblematik Bernauer StraRe,

mit vielen Farbkopien aufwendig gestaltete Broschiire war ausgesprochen informativ. 2. BA in Zusammenhang mit Bau des Lehrter
. . . Bahnhofs.<br /> C) Nach Absti it
Wer sich nicht von den Farben der Broschiire und den Worten des Senators blenden Panimsoraton der DOAG m Bersic

H H H H . Ha Warschauer Briicke.<br /> D) Ausarbeitung
lief3, konnte erkennen, auf welche Weise der Tram in Berlin weiterhin jeder nur durch Entwicklungstréiger JAAG,<br /> E) Im

s . R ; i Zusammenhang mit der Gesamtbebauung des
maogliche Stein in den Weg gelegt wird. Und deshalb wird es auch im Jahr 5 nach dem Entwicklungsgebietes JohannisthaliAdlershof <br

Sturz der Mauer keine Tram-Neubaustrecke geben. Dasist der Sachstand, von Herrn [>*) (méglicher Termin) (SenVuB:
Sachstandsbericht StraBenbahnplanungen,

Haase berichtet, von der CDU/ SPD-K oalition gewollt bzw. geduldet. Anlage 10)

Schon auf Seite 1 des " Sachstandsberichtes Straf3enbahnplanungen” werden von
Verkehrssenator Haase die Karten auf den Tisch gelegt: "Die 1993 [im Bericht zur
'Umsetzung des Stralenbahnkonzeptes fir Berlin' - vgl. SIGNAL 4/93 ] feslgelegten
Prioritdten der Einzelvorhaben sind inzwischen unter Beachtung der relevanten
Planungen und der speziellen Realisierungsmoglichkeiten prézisiert worden”.
Prézisiert heif3t hier nichts anderes, als dal3 von den urspriinglich 18 geplanten
Streckenabschnitten mit 57,1 km, diein der 1. Ausbaustufe vorgesehen waren, nur
noch 10 Vorhaben in z.T. abgewandelter Form bearbeitet werden. Essind die
Strecken:

- Molldral3e/Hans-Beimler-Stral3e - Alex - Spandauer Stral3e; Prenzlauer Tor -
Karl-Liebknecht-Stral3e - Spandauer Stral3e; Dircksenstr.

Bornholmer Straf3e - Seestral3e

Hackescher Markt - Spandauer Stralze

Eberswalder Strafle - Nordbahnhof - Lehrter Bf und Zweigstrecke tiber Leger AT NEIERD - AP
- Gontardstraf3e. Es ist schon eine besondere
SchamhorststralRe zur Olympiahalle Leistung, in einer so weitlaufigen Gegend eine
y p . . altstadttypische Kurvenfahrt zu planen. Und wer
Spandauer Stral3e - Kulturforum - Litzowplatz (unter Umfahrung der Leipziger glaubt, daB sich hinter jedem U-Bahn-Symbol
auch ein kurzer Weg zum U-Bahnsteig verbirgt,
StraBe) wird vor Ort eines besseren belehrt. Deshalb ist
. . . .. das "U" unter dem S-Bahnhof Alexanderplatz
FI’IEdI'I ChstraBe (bIS Lei pZI ger Strarse) zumindest irrefiihrend, und das nérdlichste "U"
o . neben der Tram-Haltestelle ist falsch, weil hier
M Uggel he' mer StraBe nur der Zugang zu einer StraBenunterfiihrung ist!
Nord-Nordost-Raum: Heinersdorf - Blankenburg - Buchholz - Hobrechtstadt (ESRIZE SEEEIEEH

StralRenbahnplanungen, Anlage 1)

Sid-Sudost-Raum

Revaler Stral3e - Oberbaumbriicke - Schlesisches Tor
Alle anderen, noch vor einem Jahr zur 1. Ausbaustufe gezéhlten Streckenabschnitte )
sind offenbar bereits zu den Akten gelegt worden, obwohl schon unter den 18
Vorhaben so dringliche wie die Tram nach Moabit fehlten.

B
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Tram zur Seestralie:
Herwig Haase fuhlt sich nicht mehr zusténdig =

\ 100
Al iy

"Fir das Vorhaben Bornholmer Stral3e - Seestral3e ist mit Ei nleitung des Lageplan-Ausschnitt Span:iéuer StraRe -
. . N Stadtbahnviadukt. Maximalen Aufwand plant
Planfeststellungsverfahrens die Verantwortung bereits zur Senatsverwaltung fiir Bau- el e s e achor Mokt

Heute unterquert die Tram die Stadtbahn
westlich des S- Bahnhofs, zukiinftig soll sie
ostlich des S-Bahnhofs fahren, was eine

Seite 1/6 Aufweitung der Stadtbahnbdgen erfordert. Und
Voraussetzung firr die neue Haltestelle wére ein
neuer S-Bahn-Zugang. Den in der Karte
eingetragenen gibt es namlich noch gar nicht.


heft/199304

und Wohnungswesen (ibergegangen”, heifdt esin Senator Haases Sachstandsbericht.
Falsch. Tatsachlich gibt es folgenden Sachstand (s. auch SIGNAL 9-10/93): Dieim
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens im Herbst 1993 von der Senatsverwaltung
fur Verkehr ausgelegten Entwiirfe waren unter den Gesichtspunkten der
Benutzerfreundlichkeit sowie der Stadt- und Umweltvertréglichkeit véllig ungeeignet.
Aufgrund dieser und anderer Einwendungen hétte die Senatsverwaltung fir Verkehr
schon langst den erforderlichen Erérterungstermin veranstalten miissen. Doch ein
solcher Terminist noch nicht in Sicht, so dal? erneute gravierende Verzégerungen
nicht mehr zu vermeiden sind.

Tramer6ffnung kurz vor den Wahlen?Nichtsdestotrotz verkiindete Bausenator
Wolfgang Nagel kirzlich den Beginn der Bauarbeiten auf dieser Strecke fir das
Fruhjahr 1994, und schon im Herbst 1995 soll die Tram nach seinen Worten bis zum
Louise-Schroder-Platz fahren, wo eine provisorische Endstelle mit Hilfe eines
Gleisdreiecks gebaut werden soll. Die Betriebsaufnahme wirde dann (wenigstens auf
einem Teilabschnitt) immerhin zwei Jahre friher erfolgen, als von der
Verkehrsverwaltung vorgesehen. Soll man nun den Bausenator kritisieren, weil er
wiedermal einen vollig illusorischen Termin versprochen hat? Oder soll man ihn fur
seinen richtigen Ansatz (schnelle stufenweise Inbetriebnahme) loben und darauf
hoffen, dafd er ausreichend motiviert ist, sich durchzusetzen, da"sein"
Eroffnungstermin kurz vor der néchsten Abgeordnetenhauswahl liegt?

Zurtuick zum Sachstandsbericht: Fir alle anderen Strecken der 1. Baustufe ist - mit
Ausnahme eines 700 m kurzen Abschnittes in der Friedrichstral3e - der Baubeginn
frihestens fur 1996 vorgesehen! (Siehe Tabelle auf Seite9.) Und vorsichtshalber wird
kein einziger Inbetriebnahmetermin genannt - aus "guten" Grinden: Viele der im
Sachstandsbericht erlauterten Planungen lassen Zweifel aufkommen, dal3 die
Realisierung der benannten Planungen schnell oder Gberhaupt mdglich sein kénnte.

Kurvenreich zum Alexanderplatz

Die Streckenverlangerung zum Alexanderplatz soll in zwei Bauabschnitte aufgeteilt
werden:

1. Bauabschnitt: Mollstral3e - Hans-Beimler-Straf3e - Wadzeckstral3e - ehern. Neue
Konigstralle - Alexanderplatz - Rathausstral3e - Spandauer Stral3e -
Karl-Liebknecht-Stral3e - Gontardstralie (- Rathausstral3e).

Bauabschnitt (ohne Zeitangabe) : Prenzlauer Tor -
Karl-Liebknecht-Stral3e/Gontardstral3e sowie Verbindungstrecke
Karl-Liebknecht-Strafl3e - Dircksenstral3e - Rathausstral3e.

Schon der abgebildete Lageplan-Ausschnitt fir den 1. Bauabschnitt gibt Zeugnis fir
den Stellenwert, der der Tram in der Berliner Stadt- und Verkehrsplanung derzeit
eingeraumt wird: Auf der eigentlich beinahe geradlinig befahrbaren, ca. 700 m langen
Strecke zwischen Landsberger Allee und Haltestelle Alexanderplatz (oder besser
Rathaus- Ecke Gontardstral3e) gelingt es den Planern, die Stral3enbahn nicht weniger
als sieben Mal durch enge Kurven (die mit héchstens 20 km/h befahren werden
kénnen) zu schicken! Die vorgesehenen Haltesteilen-Standorte am Alexanderplatz
liegenin der Rathaus- bzw. der Gontardstral3e, so daf3 zu den U-Bahn-Linien sehr
weite Umsteigewege (insbesondere zur U2) entstehen. Daran dndert auch die
Darstellung von U- Bahn-Symbolen an der Haltestelle in der ehem. Neuen
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Kénigstralze nichts, denn hier befindet sich zwar eine Ful3gangerunterfiihrung, aber
weit und breit kein Eingang zu einem U-Bahnhof.

Klassisch ist dagegen die Strategie, die sich die Tram-Gegner fir den Alexanderplatz
zurechtgel egt haben: Eberhard Diepgens Senatskanzlei lehnt die vor dem Roten
Rathaus geplante Stral3enbahn-Strecke aus "protokollarischen Griinden™" ab, und der
verkehrspolitische Sprecherder CDU-Fraktion, Rainer B. Giesel, mochte einen
BeschluB herbeiftihren, dal3 die mindestens als Wendeschleife benétigte
Karl-Liebknecht-Stral3e ausschliefdlich dem Stralenverkehr Vorbehalten bleibt. Mit
solchem Geplankel 181} sich problemlos weiterer Sand ins Getriebe der Tram bringen,
und der ohnehin erst fir 1996 (also im Jahr 7 nach dem Sturz der Mauer) geplante
Baubeginn wird zur Utopie.

Hackescher M ar kt

Alles andere a's schnell umsetzbar sind auch die Planungen am Hackeschen Markt.
Mitten Uber einen bestehenden Sportplatz bei vollig ungeklérten
Eigentumsverhatnissen soll die Tram hier in Verlangerung der Spandauer Stral3e
gefiihrt werden. Slidlich des S-Bahnhofes soll eine in beiden Richtungen befahrbare
neue Strecke gebaut werden, die eine Haltestelle in Hohe des dstlichen Bahnsteigendes
des S-Bahnhofes bekommen soll. Der Zugang zu der geplanten neuen Haltestelle
bedingt allerdings einen neu zu bauenden Zugang von Siiden zum éstlichen
S-Bahn-Eingang, und auferdem miissen auch die Stadtbahnbtgen tber der
Unterflhrung der Stral2e "An der Spandauer Briicke" erweitert werden.

Vollig unakzeptabel ist aber vor alem die geplante Beseitigung der
Straldenbahnstrecke in der Oranienburger Stral3e zwischen Hackescher Markt und
Monbijouplatz. Dadurch wird die Aufgabe der z.T. auf Privatgrundstiicken liegenden
Aufstellanlage in der Grof3en Présidentenstral3e zugunsten einer Reduzierung auf zwel
in beiden Richtungen befahrbare Durchfahrgleise notwendig. Damit wiirde die BVG
jedoch eine wichtige Endstelle im Innenstadtbereich verlieren, die selbst bei
optimistischen Annahmen hinsichtlich spéterer Linienverléngerungen nach Westen
auch langfristig unentbehrlich ist.

Weiter hin Sabotagein der Friedrichstrafle

Auch die geplante Streckenverlangerung in der Friedrichstral3eist in zwei
Bauabschnitte unterteilt. Fir den 1. Bauabschnitt (Verléangerung von der
Weidendammer Briicke bis zur Clara-Zetkin-Straf3e und von dort Anknipfung an die
Schleife Kupfergraben, die eine neue Einstiegshaltestelle an der Museumsinsel
erhalten soll) ist ein Baubeginn fur 1995 vorgesehen. Explizit wird darauf
Angewiesen, dal3 der Stral3enbau in diesem Abschnitt ab 1994 erfolgt - und im
nachsten Satz wird deutlich gemacht, wie angewandte Sabotagepolitik aussieht:
"Bau-Vorleistungen fir Gleistrasse je nach Stand der Planfeststellung ab 1995
moglich”. Dies heifdt nichts anderes, als dal3 erst die Stral3e fertig gebaut wird und
dann anschliefend fUr die Tram die Stral3e erneut aufgerissen werden muf3 und dal3
maoglicherweise zahlreiche Leitungen verlegt werden miissen, weil ja Vorleistungen
derzeit noch nicht berticksichtigt werden kénnen. Die zusétzlichen Kosten werden
dann wieder der Tram angelastet, und so verwundert es kaum noch, wenn die
Verkehrs Verwaltung inzwischen mit Baukosten von 24 Mio DM je Kilometer
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Stralfenbahn rechnet.

Die stdliche Verlangerung durch die Friedrichstral3e bis zur Zimmerstrai3e ist
dagegen gar nicht erst terminiert. Damit ist der Arger mit den Investoren in diesem
Bereich vorprogrammiert, wenn nach Fertigstellung der Friedrichstadtpassagen die
Bauarbeiten fur die Stral3enbahn beginnen. Man darf gespannt sein, ob wenigstens die
im Senatsbeschluf? zur Tram in der Friedrichstral3e festgelegte gleichzeitige
Realisierung von Stralenbahnbau und Verlangerung der U6-Bahnsteige eingehalten
wird.

Obwonhl die Verkehrsverwaltung inzwischen realisiert hat, dal3 der
Kfz-Durchgangsverkehr aus der Friedrichstral3e zukunftig herausgenommen und auf
den Anliegerverkehr beschrankt werden mul3, lehnt sie trotzdem eine Gestaltung der
Stral3e als FuRgangerzone, die as Mischverkehrsfléche nur von Tram und
Lieferverkehr befahren werden darf, ab.

Leipziger Stral3e: Kein Platz fur die Tram

Nach der gemeinsamen Entscheidung von Bund und Senat, die Tram zugunsten des
Autoverkehrs aus der Leipziger Stral3e zu verbannen, soll die geplante Tramstrecke
nun in den Nebenstral3enzug Zimmerstral3e - Niederkirchnerstral3e verlegt werden (bis
Friedrichstra3e 1. Bauabschnitt), von wo aus sie Uber die Stresemannstral3e den
Potsdamer Platz und weiter die Neue Nationalgalerie erreichen soll (2. Bauabschnitt).
Ein 3. Bauabschnitt soll dann tber Potsdamer und L {itzowstral3e bis zum L itzowplatz
fuhren.

Die Verlegung der Trasse aus der Leipziger Stral3e, und damit aus dem Zentrum des
Geschehens, muf3 aus mehreren Griinden al's Fehlentscheidung gewertet werden.
Waéhrend auf der Leipziger Stral3e mindestens 6stlich der Charlottenstral3e eine
schnelle und behinderungsfreie Fahrt auf eigener Trasse mdglich wére und damit eine
optimale umsteigefreie Erreichbarkeit sowohl der nérdlichen Friedrichstral3e wie auch
des Potsdamer Platzes aus den drei grof3en Radialstrecken (Greifswalder Stral3e,
Prenzlauer und Landsberger Allee) geboten wirde, ist nun nur noch eine kurvenreiche
Umwegfahrt moglich. Und die wichtige Verkniipfung zwischen dieser Tramstrecke
und der U-Bahn-Linie 6 wird praktisch nicht méglich sein, da der FuRweg zum U-Bf
KochstralRe zu weit ist. (Wie aso erreichen Fahrgéste vom Siidast der U6 zukiinftig
den Potsdamer Platz?) Damit wird das Verkehrspotential dieser innerstédtischen
Tram-Verbindung auf einen Bruchteil ihrer eigentlichen Bedeutung reduziert.

Schliefdich darf nicht unerwahnt bleiben, daf? mit dieser Trassenwahl eine zusétzliche
Hurde zu nehmen ist: Das an der Leipziger Stral3e in der StralRenflucht der
Lindenstral3e stehende Kaufhaus miifte zundchst abgerissen werden. Der Termin
Mitte 1996, fir diese Trasse als "méglicher” Baubeginn genannt, kann allein deshalb
als Utopie abgehakt werden. Esist wohl kein Zufall, daf3 die ebenfalls tber das
Kaufhausgrundsttick geplante, noch vor einem Jahr als vordringlich bezeichnete
Strecke Spittelmarkt - Hallesches Tor derzeit gar nicht mehr bearbeitet wird, und
bezeichnenderweise ist siein den Trassenlbersichten (anders as andere, spéter
geplante Strecken) vergessen worden.

Bernauer Stral3e- Invalidenstralle
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Auch bel dieser geplanten Streckenverldngerung sind noch immer zahlreiche
Probleme véllig ungeklért. Fir den 1. Bauabschnitt von Eberswalder Giber Bernauer
Straf3e zum Nordbahnhof lehnen sowohl die Stadtentwicklungsverwaltung wie auch
die beiden Bezirke Mitte und Wedding die von der Verkehrsverwaltung geplante
Verbreiterung des Stral3enquerschnitts von 23 m auf 42 m zulasten des historischen
Mauerstreifens ab. Dal3 die Tram auch im alten StralRenquerschnitt Platz findet,
beweist die Verkehrs Verwaltung selbst: Im Bereich des Mauermuseums soll der alte
Querschnitt (mit Tram) erhalten bleiben.

Weiter westlich, in der Invalidenstral3e, wird das Schicksal dieser Tramstrecke mit
der Durchsetzung des innerstadtischen Autostral3enringes verkniipft. Mit neuen
Straendurchbriichen und einer Verlagerung des Ringstraf3en-Verkehrs von der
Invalidenstral3e in die Wohnsiedlung Habersaathstral3e soll der in Westrichtung
verlaufende Kfz-Strom bewaltigt werden. Wenigstens am geplanten Zentralbahnhof
erfolgte inzwischen eine Abstimmung mit dem stédtebaulichen Entwurf - zulasten der
Fahrgaste. Eine vom Senat ohnehin nicht mehr terminierte Weiterfihrung der Tram
nach Moabit soll nun tber die Umwegstrecke Invalidenstral3e - Friedrich-List-Ufer -
Alt-Moabit - Invalidenstralie fuhren.

Weiterhin geplant ist eine neue Tramstrecke durch die Scharnhorststral3e mit
Endstelle auf Hohe der einst geplanten Olympiahalle. Hintergrund dieser Planung ist
die unbedingte Stillegungsabsicht der Tram in der Chausseestral3e, da diese hier dem
Autoverkehr zum "Kleinen Innenstadtring” im Wegist.

Oberbaumbr icke

K eine Uberraschungen beinhalten die Aussagen zur Oberbaumbriicke: Dadie
Straf3enbahn auch hier dem "Kleinen Innenstadtring” im Weg ist, reicht die
Tragfahigkeit der bestehenden Warschauer Briicke zwar fir Vierzigtonner, aber nicht
mehr fir die Tram. Der Neubau einer separaten Trambriicke (Baukosten ca. 30 Mio.
DM) ist "notwendig”, eine konkrete Planung erst nach Abstimmung mit der DB AG
madglich, die selbst noch nicht weil3, was sie dort vorhat. Nur folgerichtig ist, dal3im
Zuge der bereits begonnenen Bauarbeiten zur Herstellung des Straf3enringes Fakten
geschaffen werden, die z.B. im Bereich des Schlesischen Tores beim Bau der
Straenbahnstrecke dann einen erneuten Umbau bedingen. Und dies nicht zul etzt
deshalb, weil fir die Wendeschleife eine unnétig konfliktreiche Trassierung geplant
wird.

Schlechte Kunde auch fur Képenick: Im Fall der Muggelheimer StralRe ist es Senator
Haase und seiner Verwaltung fiir die angeblich 600 m lange Neubaustreckein
dreijahriger Diskussion nicht gelungen, eine Abstimmung Uber die Haltestelle mit der
Senatshauverwaltung und dem Bezirksamt herbeizuftihren.

Die Mangelliste lief3e sich noch nahezu beliebig lange fortsetzen, doch schon bis
hier zeigt der Sachstandsbericht, daR? die Strategieim Hause Haase unverandert
ist: Die Straf3enbahn wird von ihm, seinem Staatssekretdr und den Leitern seiner
Verwaltung nicht gewollt. Die Planungen werden ver schleppt und
verkompliziert. Statt konkreter Er6ffnungster mine gibt esnur unverbindliche
Absichtserklarungen (" moglicher Baubeginn"). Aber selbst dann, wenn trotz der
vielen eingebauten Hirden fur die eine oder andere Strecke eines Tages dennoch
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ver bindliche Planunterlagen vorliegen sollten, ist die Frage der Finanzierung
aufgrund der fatalen (Tunnel-)Prioritatensetzung dieses Senats vollig offen.
Nach der jingsten Mittelkir zungfiirdie Tram schlief3t dieBVG
Betriebseinschrankungen im begehenden Netz nicht mehr aus, da zur dringend
notwendigen Sanierung die Gelder fehlen. Sachstand 1994:
Straflenbahn-Einschr ankungen sind wahrscheinlicher alsder Ausbau. I st dies
Unfahigkeit? Nein. Esist Absicht, Absicht der Herren Herwig Haase und - nicht
Zu ver gessen - Ingo Schmitt.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003264.
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