Aktuell

Auf Erfol <T:1_skurs: Der Regional Express
RE 1 Berlin - Frankfurt (Oder) bestens angenommen

Weaelitere Linien ab Sommer 1995
IGEB

Das ist schon ein ermutigender Start: Der neue RegionalExpress (RE) bescherte
der Bahn zwischen Berlin und Frankfurt (Oder) einen Fahrgastzuwachs von 40
Prozent. Im Juni z&hlte sie hier durchschnittlich 8.500 Reisende pro Tag, davon
nutzten 6.400 die RE-Zlige. Vor der Einfihrung des neuen Angebotes waren es
in den Nahverkehrs- und Eilziigen insgesamt nur etwa 6.000. Hans Leister, bei
der DB AG gemeinsam mit Karl-Heinz Friedrich fur den Regionalverkehr
Berlin-Brandenburg zusténdiger Bereichsleiter, raumt dem RegionalExpress
ahnlich gute Marktchancen ein wie im Fernverkehr dem InterCityExpress.

In den néchsten Jahren soll ein RE-System entstehen, das die wichtigsten Stadte
Brandenburgs mit Berlin verbindet. Schon ab 28. Mai 1995 will die Deutsche Bahn
AG weitere Linien einrichten. Dann bietet sie voraussichtlich an:

-RE1

Berlin Hbf - Frankfurt (Oder) - Cottbus und Berlin Zoologischer Garten -
Brandenburg
RE 2

Berlin-Lichtenberg - L iibbenau - Cottbus
RE 3

Schwedt - Berlin-Lichtenberg - Jiterbog - Senftenberg
RE 4

Potsdam Pirschheide - Wiinsdorf - Finsterwalde - Cottbus
RE 1 Ost und West

Die RE 1 gibt's ab néchsten Sommer aso gleich zweimal: Im Westen verkehrt sie
stuindlich von Berlin Zoologischer Garten nach Brandenburg, im Osten wird sie Giber
Eisenhiittenstadt und Guben bis Cottbus verlangert. Die Vergabe einer Nummer an de
facto zwei Linien erfolgt, weil 1997 (nach Sanierung und Elektrifizierung der
Stadtbahn) beide Abschnitte verkniipft werden sollen. Der Berliner Fahrgastverband
IGEB sieht bei der Numerierung jedoch Korrekturbedarf und verweist auf die
schlechten Erfahrungen in Berlin mit der U2 A und B vor der Durchbindung am
13.11.1993. Nicht nur ortsunkundige Fahrgaste hatten damals Schwierigkeiten. Um
MifRversténdnisse jeder Art auszuschlief3en, sollte der Abschnitt Berlin Zoo -
Brandenburg keinesfalls als RE 1 bezeichnet werden. RE 5 wére eine sinnvolle
Alternative.

Mit der neuen "RE 1 West" wird die Fahrzeit zwischen dem Bahnhof Zoo und
Brandenburg drastisch auf 36 bis 38 Minuten verkirzt. Heute braucht z.B. der IC
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(Foto: I. Schmidt)

Furstenwalde an einem Werktag um 6 Uhr
morgens. Der RegionalExpress nach Berlin Hbf
fahrt ein. Eine Stunde spéter dasselbe Bild:
Wieder ist der Bahnsteig gut gefiillt. Vor den
Sommerferien konnte es den in Firstenwalde
Zusteigenden in der morgendlichen Spitzenzeit
sogar passieren, daf sie in der 2. Klasse keinen
Sitzplatz mehr bekamen. Aber auch die Zuge von
Berlin nach Frankfurt sind schon morgens
zumindest bis Firstenwalde gut besetzt. Und bei
gutem Wochenendwetter nutzen viele Berliner
Radfahrer das neue attraktive Angebot. (Foto: I.

Schmidt)

«RE1« steht auf der Zugzielanzeige des neuen
Steuerwagens. Im Kursbuch der Deutschen
Bahn AG sind die stiindlich zwischen Berlin und
Frankfurt (Oder) verkehrenden Regional
Express-Zuge allerdings noch als Eilziige
deklariert. (Foto: Marc Heller)




noch 55 Minuten. Halten wird der RE nur in Berlin-Charlottenburg, Berlin- Wannsee
und Potsdam Stadt. Werder (Endpunkt der Regionalbahnlinie 1 vom stidlichen
Aulenring) wird ausgespart - nach Auffassung der IGEB ein Manko, ebenso wie der
von vielen vermif3te Stop der "RE 1 Ost" in Erkner. Wie beispielsweisein Minchen
Ublich sollten nach Auffassung der IGEB die Express-Ziige immer am Endbahnhof
des S-Bahn-Systems halten.

Im "Fall Erkner" verweisen Hans Leister und Karl-Heinz Friedrich auf betriebliche
Zwénge. Zuge Richtung Frankfurt (Oder) miften zum Heranfahren an den Bahnsteig
das Gegengleis kreuzen - und das im Stundentakt unter Ricksichtnahme auf Fern-
und Guterverkehr sowie auf die ebenfalls stiindlich fahrende R 13. Auferdem: wegen
der hohen Akzeptanz erwégt, die Bahn AG fir die RE 1 eine Taktverdichtung auf 30
Minuten. Zwar ist das wohl erst 1997 zu realisieren, doch wére ein Halt in Erkner bei
unverénderter Betriebssituation dann erst recht illusorisch. Immerhin: Langfristig soll
die Strecke Berlin - Frankfurt (Oder) mit EU-Mitteln ausgebaut werden, dann
erfahren die Gleisanlagen im Bahnhof Erkner eine Umgestaltung - in welcher Weise
genau hangt auch von mdglichen neuen Angeboten ab, etwa einem von Berlin mit zu
finanzierenden StadtExpress parallel zur S-Bahn.

Wéhrend am westlichen Ende der Regionalbahnlinie 1, in Werder, das Umsteigen auf
den Regional Express durch den bisher nicht geplanten Halt des RE vereitelt werden
soll, ist am éstlichen Ende der R1, in Berlin-Karlshorst, zwar ein Umsteigen auf den
RE méglich. Doch wer aus Richtung Werder kommend in Berlin-Karlshorst eintrifft,
mui3 auf den stiindlich verkehrenden RE 34 Minuten warten. In Richtung Werder
betrégt die Ubergangszeit sogar 56 Minuten - ein unhaltbarer Zustand. Gerade
wahrend der Zeit, in der durch die Stadtbahnsanierung das Durchfahren Berlins per
Bahn nicht mehr moglich ist, muf? eine attraktive Stidumfahrung angeboten werden.
Hier besteht also dringender Handlungsbedarf fur die DB AG.

RE 2,3und 4

Die ubrigen RE-Linien werden zunéchst alle zwei Stunden bedient, spéter kann es
einen Stundentakt oder abschnittsweise sogar einen Halbstundentakt geben.

Der einst bereits fir 1994 avisierte RE 2 (vgl. SIGNAL 9-10/93) verkehrt ab 28. Mai
1995 von Berlin-Lichtenberg Uber Berlin-Schéneweide nach Cottbus. DieLinie
ersetzt auf diesem Abschnitt die Eilziige der heutigen Relation Schwedt -
Hoyerswerda. Dazu kommen zwischen Berlin und Cottbus wieder alle zwei Stunden
InterRegios, denn die Ausdiinnung des IR-Angebots zum letzten Fahrplanwechsel
stie auf viel Kritik.

Schwedt wird kinftig durch die RE 3 mit Berlin verbunden. In Angermiinde sol
maoglichst Anschlufd von und nach Szczecin (Stettin) gewahrleistet sein. Gedacht ist
an "Pendelfahrten” mit einer VT 628-Triebwagengarnitur. Im Stiden beschreibt die
RE 3 einen grof3en Bogen, erschliefdt so aber den Elbe-Elster-Kreis: Via Jiterbog,
Falkenberg und Rufland fuhrt sie bis Senftenberg.

Auch um den Verlauf der Linie RE 4 nachzuvollziehen, bedarf es des genauen
Studiums der Streckenkarte. Von Potsdam Pirschheide kommend, erreicht siein
Blankenfelde die "Dresdener Bahn", verlaidt diese wieder kurz vor
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Doberlug-Kirchhain, um vor Finsterwal de auf die Strecke nach Cottbus zu treffen.
Der Abschnitt Wiinsdorf - Finsterwalde wird wahrscheinlich ohne Halt durchfahren,
in Finsterwal de besteht Anschluf? nach Senftenberg. Ideal verkniipft die RE 4 die
brandenburgische Landeshauptstadt mit Winsdorf. In die dortige "GUS-Militarstadt”
sollen jabald 1.000 Landesbedienstete umziehen. Kommt es tatséchlich dazu, wiirde
der Regional Express auch als "Beamten-Shuttle" fungieren - wahrscheinlich mit
speziellen Konferenz- bzw. Biiroabteilen ausgestattet. Langfristig ist fur den Abschnitt
Potsdam Pirschheide - Wiinsdorf aber ein anderes Bedienungskonzept vorgesehen;
denn die Ziige der RE 4 sollen spéter einmal die Route Neuruppin - Berlin -
Senftenberg befahren.

Konzept fur's Jahr 2000

Grundgedanke des doppelklassigen RE-Systems ist die Erschliefl3ung regionaler
Entwicklungszentren bei nur wenigen Unterwegshalten und Linienl&ngen bis zu ca
250 Kilometern, ausnahmsweise sogar dariiber. Mit neuen Fahrzeugen - zum Beispiel
Triebziigen mit gleisbogenabhéngiger Wagenkastensteuerung - wird generell eine
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h méglich. In Berlin und Brandenburg kdnnte bis
zur Jahrtausendwende folgendes Netz redlisiert sein:

- RE1

Rathenow - Brandenburg - Berlin Stadtbahn - Frankfirt (Oder) - Cottbus
RE 2

Perleberg - Wittenberge - Berlin Stadtbahn - L iibbenau - Cottbus
RE 3

Schwedt - Angermiinde - Berlin Nord- Sid-Tunnel (?) - Jiterbog - Senftenberg -
Cottbus
RE 4

Neuruppin - Berlin Nord-Sud-Tunndl (?) - Wunsdorf- Finsterwalde - Senftenberg
Landeribergreifende Linien:

- RE Cottbus - Falkenberg - Leipzig
RE Cottbus - Senftenberg - Dresden

Innerhalb Berlins sind alternativ zum projektierten, bekanntlich aber noch recht
umstrittenen Nord-Siid-Tunnel auch andere Linienfiihrungen denkbar, z.B. Gber den
nordlichen Innenring und Lichtenberg. Insbesondere die von Neuruppin kommende
RE 4 kénnte schon ab 1998 so fahren - den L lickenschlufd zwischen Hennigsdorf und
Tegel natlrlich vorausgesetzt. Denkbar ist auch eine interimsweise bis
Gesundbrunnen verkehrende "RE 4 Nord".

Uber den Umfang des Netzes und die Taktdichte entscheiden letztlich die Lander. Sie
miissen den Regional Express ab 1. Januar 1996 bestellen - und bezahlen.

Ubriger Regionalverkehr und StadtExpress
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Sie z&hlt nicht zum RE-System, doch wird sie mindestens ebenso gefeiert werden: die
flr Sommer 1995 in Aussicht gestellte Regional zug-Verbindung zwischen Nauen und
Westkreuz - Uiber Falkensee! Auf der neuen Route der R5 sollen Triebwagen des Typs
VT 628 zum Einsatz kommen, teilweise im Durchlauf von/nach Wittenberge. Uber
Staaken sind Zuge der Relation Rathenow - Spandau vorgesehen, doch miissen die
Fahrgéaste hier wegen Bauarbeiten im Abschnitt Wustermark - Spandau
maoglicherweise ein Jahr lang auf den ungeliebten " Schienenersatzverkehr”
ausweichen.

Schliefdich: Zum 28. Mai 1995 soll er nun doch kommen, der mehrfach avisierte
StadtExpress (SE) zwischen Berlin-Schéneweide und Wiinsdorf. Seine
Qualitétsnormen - Stundentakt, modernste Wagen mit 1. und 2. Klasse - werden aber
schon heute von den Ziigen der noch als R 2 bezeichneten Linie erfiillt. Der
StadtExpress bedient die vom Regional Express ohne Halt durchfahrenen Stationen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003310.
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