Aktuell

Kremmener Bahn _ _
1I\S |9t8 Gleichstrom bis Hennigsdorf - aber nicht vor

IGEB

Erinnern Sie sich noch an die leidige Debatte &ldquo;Gleichstrom kontra
Wechselstrom&ldquo; bzw. &ldquo;S-Bahn kontra Regionalbahn&ldquo; fur den
Bahnverkehr ins Berliner Umland? Im Fall der Hamburger Bahn wird sie noch
immer gefihrt (siehe Seite 5/6). Aber fir die Kremmener Bahn zeichnet sich jetzt
die Wiederherstellung als S-Bahn-Linie bis Hennigsdorf ab. Eine von der
Berliner Verkehrs-Consulting GmbH (BVC) fir die Deutsche Bahn AG erarbeitete
Studie enthélt schon ein Betriebsprogramm fiir S-Bahn-Ziige im 20-Minuten-Takt
und rdaumt diesen gegentuber Regionalziigen Prioritat ein.

Nach der Stillegung der S-Bahn nach Heiligensee Anfang 1984 schien es nahezu
aussichtslos, dai hier jemals wieder eine S-Bahn fahrt. Das dnderte sich mit dem 9.
November 1989 schlagartig. Doch anféngliche Hoffnungen auf eine schnelle
Wiederinbetriebnahme erfiillten sich nicht. Im Gegenteil: Trotz zahlloser
Versprechungen des V erkehrssenators verzogerte sich der Baubeginn fir die
Wiederinbetriebnahme Jahr um Jahr. Noch Anfang 1994 galt als sicher, dai3
wenigstens bis zum Herbst 1994 mit der Eréffnung der U8-Verlangerung auch die
ersten S-Bahn-Ziige nach Tegel fahren werden und somitin
"Karl-Bonhoeffer-Nervenklinik" eine Umsteigemdglichkeit zwischen U8 und
Kremmener Bahn entsteht. Doch nun miissen die Fahrgaste froh sein, wenn
wenigstens zum Fahrplanwechsel im Sommer 1995 endlich die ersten Ziige von
Schonholz bis Tegel fahren.

Aber ob und wie es Uber Tegel hinaus weitergeht, war stets umstritten. Mit der
Beauftragung und den Ergebnissen des BV C-Gutachtens zeichnet sich nun eine kaum
noch erhoffte positive Entwicklung fur die Kremmener Bahn ab. Befiirwortet wird
von den Gutachtern ein Gemeinschaftsbetrieb mit Gleichstrom-S-Bahn und
Dieselzligen. In diesem Fall erwarten die BV C-Experten unter Verweis auf den
SchluRbericht "Prognose zum S-Bahn-V erkehrsaufkommen Berlin" fir den Abschnitt
Tegel - Hennigsdorf 20.000 Fahrgaste pro Werktag, das Doppelte gegeniiber einem ab
Schénhol z reinen Regionaverkehr (R-Bahn, StadtExpress, Regiona Express) und
immer noch 6.000 mehr als bei der Variante "S-Bahn bis Tegel/anschlief3end nur
Regionalverkehr". Fur dasim Bau befindliche Teilstlick Schénholz - Tegel lautet die
Prognose Ubrigensbel Weiterfiihrung der S-Bahn bis Hennigsdorf sogar: werktéglich
50.000 Fahrgaste!

An einen nur eingleisigen, provisorischen L ickenschluR ist nicht mehr gedacht. Von
vornherein sollen zwei Gleise verlegt und mit Stromschienen ausgertistet werden.
Regionalziige fahren dem Betriebskonzept zufolge weiter Richtung Kremmen, der
Regional Expref3 mindestens bis Neuruppin (siehe auch SIGNAL 6/94 ). Auf dem ja
[éngst mit Fahrdraht versehenen Teilstlick Hennigsdorf - Velten kdnnte auf3erdem die
von AEG entwickelte "Duo-S-Bahn" mit Dieselkraft fahren.

Die "Aufgabenstellung" genannte BV C-Studie entspricht qualitativ einer
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Beim offiziellen Baubeginn zur
Wiederinbetriebnahme der Kremmener Bahn am
24. Januar 1994 galt die Fertigstellung des
Abschnittes bis Tegel zum Oktober 1994 noch
als gesichert. Deshalb wurde auf die Strecke
nach Tegel, ebenso wie auf diejenige nach
Lichterfelde Ost, auch schon auf allen
Informationstafeln im Ende 1993
wiederhergestellten S-Bf Papestrale auf der
Ringbahn hingewiesen. Doch die Hoffnungen
wurden (wieder) nicht erfiillt. (Foto: Stefan
Schnerr)
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Vorentwurfsplanung. Fur einen 900 Meter langen Abschnitt im Tegeler Forst mul3 das
Eisenbahn-Bundesamt al's zustandige Behdrde aber das flr Neubautrassen
vorgeschriebene Planfeststellungsverfahren einleiten. Bekanntlich ist die alte Trasse
seit 1987 teilweise mit der Fernstral3e nach Hamburg "belegt.” Entgegen wiederholter
Zusagen begniigte sich der noch im Vorjahr zustandige Berliner Senat mit
vorbereitenden Untersuchungen, das Planfeststellungsverfahren selbst hat er nicht in
Gang gebracht. Mit dem Baubeginn ist deshalb vor 1996 kaum zu rechnen, mit der
Betriebsaufhah- meleider friihestens 1998.

Gesichert scheint immerhin die Finanzierung durch den Bund: Verkehrsminister
Wissmann hat sieim Rahmen des am S-Bahn-Netz von 1961 orientierten

L tickenschluf3- und Grundinstandsetzungsprogramms zugesagt. Etwaige
Bahnsteigverschiebungen, den Einbau von Fahrtreppen und Aufziigen etc. mifiten
freilich die Lander Berlin bzw. Brandenburg bezahlen. Die Kosten einer durchgehend
wiederaufgebauten zweigleisigen Trasse zwischen Schénholz und Hennigsdorf
belaufen sich auf geschétzt 400 Millionen Mark. Zum Vergleich: Die bis 1995 "als
Provisorium" fertiggestellte eingleisige Strecke Schonholz Tegel erfordert Investionen
von 29 Mio Mark. Apropos Ausbaustandard: Die 1992 von der Brandenburgischen

L andesentwicklungsgesel Ischaft gebildete "Projektgruppe Regionalbahn™ plédierte
noch fir einen 160 Stundenkilometer schnellen, elektrischen Regional Express von
Berlin nach Neuruppin. Die DB AG begniigt sich jetzt offenbar mit einem
Streckenausbau fir lediglich 120 oder 140 km/h. Selbst ein 10-minitiger S-Bahn- und
30-mindtiger Regionalbahntakt lieffen sich so noch auf zwei Gleisen bewdltigen,
allerdings engt hier die maximal 100 km/h schnelle S-Bahn die Fahrplangestaltung
ein. Auf dem am starksten belasteten Abschnitt von Tegel bis Abzweig Reinickendorf
kommt daher langerfristig ein drittes Gleisin Betracht.

Die DB-Tochter "S-Bahn Berlin GmbH" und der DB-Regionalbereich
Regionalverkehr miissen nun noch die weiteren Details abstimmen. Arbeitsgrundlage
ist dabei die BV C-Studie, ein neuerliches " Systemhickhack Wechsel- oder
Gleichstrom™ ist demnach fir die Kremmener Bahn nicht mehr zu befirchten.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M eldungen/10003324.
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