Schienenverkehrswochen 2011

Licht am Ende des (S-Bahn-)Tunnels

Jens Fleischmann

Beim Fahrgastsprechtag S-Bahn 2011 Gberwog die Zuversicht

Am 19. September 2011 fand im Rahmen der Schienenverkehrs-Wochen der ﬁﬁﬁ:gla‘;?sgf:;ﬁ;ﬁeskgi;‘ﬁ: et ——
Fahrgastsprechtag S-Bahn statt, zu dem der Berliner Fahrgastverband |GEB Peter Buchner. (Foto: Florian Muller)
eingeladen hatte. Wie in den beiden Jahren zuvor stellte sich Peter Buchner, Sprecher

der Geschéftsfiihrung der S-Bahn Berlin GmbH, den Fragen von Uber 100 Fahrgésten.
Kommende Fahr planander ungen und Wiederinbetriebnahme S45 und S 85 v et 0 e

Zum Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2011 wird die S 3 voraussichtlich bis Ende
2015 zum Ostkreuz zurtickgezogen, um 2012 mit dem Umbau der Strecke zwischen
Osthahnhof und Ostkreuz beginnen zu kdnnen. Die Stadtbahn ist dann nur noch mit
der Strecke nach Lichtenberg verbunden. Die S 75 wird von Spandau nach Westkreuz
zuriickgezogen, stattdessen wird die verlangerte S5 im 10-Minuten-Takt nach
Spandau verkehren.

Bereits zum 24. Oktober 2011 soll die Linie S 45 wieder in Betrieb gehen und mit der
S 9 den 10-Minuten-Takt zum (bisherigen) Flughafen Schénefeld herstellen. Die dann

S-Bahnhof Borgsdorf: Ein dyamisches

o : ; : Fahrgastinformationssystem auf dem Bahnsteig,
noch fehlende Linie S 85 soll ebenfalls noch 2011 wieder in Betrieb genommen das Angaben tber Zugverspétungen zeigen
werden. Voraussetzung hierfir ist allerdings die stéandige Verfiigbarkeit von 500 L, (X I (EEHiED Wil il WhieZelk

angezeigt. Andere dynamische Fahrgastinfos wie
Viertelziigen, welche im Dezember erreicht werden soll. Aktuell sind 466 Viertelziige Zugzielanzeiger sind hier leider nicht vorhenden,
. . sollten aber auf allen S-Bahnhofen Standard
im Einsatz. sein. (Foto: Florian Miller)

Wintervor sorge

Der Winter 2010/11 fuhrte zum wiederholten Ma zu einem erheblichen Einbruch in
der Fahrzeugverfugbarkeit und schliefdlich zu einem wochenlang ausgediinnten
Fahrplan bei verminderter Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h. Grund hierfir waren
vor allem gestorte Antriebseinheiten und vereiste Besandungsanlagen. Damit diesim
kommenden Winter nicht wieder passiert, hat die S-Bahn Berlin umfangreiche
Vorsorgemal3nahmen getroffen. So schreitet der Austausch der Fahrmotoren bei den
Fahrzeugen der Baureihe 481 weiter voran. Pro Woche werden 46 Fahrmotoren
getauscht, so dass Ende November 2011 noch 490 Fahrmotoren zu tauschen sind und
schliefdlich im Februar 2012 die Mal3nahme abgeschlossen werden kann. Gleichzeitig
werden die Statoren kompl ett neu gewickelt.

Fir die Besandungsanlagen sind inzwischen automatisierte Kontrollen maglich,
inklusive Fullstandkontrolle im Fihrerstand, die derzeit erprobt werden. Bevor der
Einbau aber serienméfdig starten kann - geplant sind 120 Viertel ziige pro Monat im
Oktober und November -, steht noch die Abnahme aus. Primér sollen die zuerst
ausgeristeten Fahrzeuge auf der S7 und S 25 zum Einsatz kommen, um auf den
eingleisigen Abschnitten nach Potsdam und Hennigsdorf eine Fahrplanausdiinnung zu
vermeiden.

Um die Fahrzeuge besser vor Flugschnee zu schiitzen, ist weiterhin der Einsatz von
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Filtern vorgesehen. Dabei wurden inzwischen mehrere Typen getestet, die allerdings
nicht vollsténdig Uberzeugen konnten. Ein grof3es Problem der Filter ist die schnelle
Verschmutzung. Eine Alternative zu den Filtern gibt es nicht. Uberhaupt wurde in
diesem Jahr bei Flugschneemessungen in der Klimakammer in Wien festgestellt, dass
es konstruktionsbedingt keinen guten Schutz gegen Flugschnee geben kann, ohne die
Elektronik im Sommer zu Uberhitzen.

Auch die Probleme mit den Tirvereisungen konnten noch nicht endgtiltig befriedigend
gel st werden. Der Einsatz des wachsahnlichen Mittels liefert zwar halbwegs gute
Resultate, bendtigt aber den Einbau neuer gel 6cherter Trittbleche, damit das Mittel
ablaufen kann und nicht die Turen blockiert. Des weiteren missen die Schutzborde
umgebaut werden, damit das durch die Trittbleche eintreten kdnnende Wasser auch
ablaufen kann. Diese Umbauten werden sich bis in das néchste Jahr hineinziehen.

Die meisten Wartungsarbeiten sind nur bei positiven Temperaturen am Fahrzeug
maoglich. Um dies auch im Winter zu ermdglichen, miissen die Fahrzeuge tiber
mehrere Stunden abgetaut werden. Die Abtaumdglichkeiten waren bisher allerdings
sehr begrenzt und fiihrten dadurch zu einer verringerten Anzahl an Wartungen bei
eigentlich ausreichenden Werkstattkapazitaten. Um diese Anzahl im kommenden
Winter zu erhdhen, erhalten die Werke Schénewei de, Grinau und Wannsee als | etzte
Standorte ebenfalls Abtaumdglichkeiten sowohl innerals auch auf3erhalb der
Werkshallen. Dazu werden provisorische Warmezelte aufgestelIt.

Fahr zeuge

Die umfangreichen Arbeiten an den Fahrzeugen aller drei Baureihen gehen gut voran.
Inzwischen wurden 3192 Bremszylinder getauscht bzw. aufgearbeitet. Bis Ende dieses
Jahres wird auch der Radsatztausch bei der Baureihe 481 abgeschlossen sein.
Allerdings kénnen aufgrund der Bauart und des V olumens keine konventionellen
Radsétze eingebaut werden, so dass die Priifintervalle nicht vergrof3ert werden kdnnen.
Bei der Baureihe 480 werden in einem Sondertauschprogramm bis Ende 2011 alle
Radsatzwellen getauscht, da diese Risse aufweisen. Des Weiteren werden bei
Notwendigkeit die Frontscheiben neu verklebt, da auch hier Méngel festgestellt
wurden. Die auferliche Lackversiegelung aller Baureihen ist zu 50 Prozent
abgeschlossen. Weitere 10 Prozent folgen noch in diesem Jahr. Durch die
Versiegelung kdnnen Graffiti schaden besser beseitigt werden.

Die Reaktivierung der 20 abgestellten Viertel zlige der Baureihe 485 verlauft hingegen
sehr schleppend. Erst 11 Viertelzlige sind wieder im Einsatz, obwohl alle Ziige aus den
Werken Dessau und Wittenberge inzwischen wieder zurlickgekehrt sind. Allerdings
sind noch langwierige Nacharbeiten in Berlin erforderlich und Startschwierigkeiten
wie haufige Tirstérungen zu beseitigen. Dartiber hinaus waren die Radkappen
teilweise gar nicht zugelassen, und auch hier fanden sich an den Radscheiben und
-wellen Risse.

Um das Reaktivierungsprogramm zu beschleunigen, griff Peter Buchner auf ein
ungewohnliches Mittel zuriick. Er vereinte Mitarbeiter, die friher mit den Ziigen zu
tun hatten und sich damit auskennen, aus anderen Abteilungen der DB zu einem Team
und |&sst sie wieder in der Hauptwerkstatt Schoneweide arbeiten. Darunter befindet
sich auch der 64-jdhrige Hans-Guinther Dirks, der an der Konstruktion der Baureihe
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485 beteiligt war und extra aus dem Ruhestand zurtickgeholt wurde. Bis Ende 2011
sollen 50 Viertelzige der Baureihe 485 im Einsatz sein. Geplant waren eigentlich 80.
Der Rest kommt 2012

Nach Abschluss aler Mal3nahmen sind die drei Baureihen bis 2017 einsetzbar, die
Baureihe 481 auch dariiber hinaus. Ein dann durchaus sinnvolles groRReres Redesign
dieser Baureihe ist laut Peter Buchner alerdings nicht méglich, dadies eine neue
Zulassung notwendig machen wiirde, die die Fahrzeuge wahrscheinlich nicht
bekommen wiirden.

Auch die Baureihen 480 und 485 konnten tber 2017 noch in Betrieb bleiben,
allerdings wére dies wirtschaftlich nicht zu vertreten, weshalb im Mai 2011 sich die
S-Bahn Berlin verpflichtet hat, neue Fahrzeuge auszuschreiben. Urspriinglich wollte
sie dies zusammen mit den Léndern Berlin und Brandenburg tun, hat es aber wegen
des zu hohen Klagerisikos aufgrund der juristischen Lage unterlassen.

Das betrieblich kommerzielle Lastenheft fir die Neufahrzeuge ist fertig. Esfolgt die
Abstimmungen mit Politik, Fahrgast- und Behindertenverbénden. Spétestens Ende
2012 muss eine verbindliche Bestellung erfolgt sein, damit zur Ausschreibung des
S-Bahn-Netzes ab Dezember 2017 die Fahrzeuge ausgeliefert worden sind. Die
S-Bahn Berlin hat sich auch verpflichtet, die Neufahrzeuge an Dritte zu angemessenen
Konditionen unter Beachtung rechtlicher Erfordernisse zu Uberlassen, falls sie bei der
Netzausschreibung ganz oder teilweise unterliegt.

Arbeitskreise Fahrzeuge und Infrastrukturverfugbarkeit

Vor dem Hintergrund des erneuten L eistungseinbruchs der Berliner S-Bahn im
vergangenen Winter haben die Lander Berlin und Brandenburg als Besteller des
S-Bahn-Verkehrs und die DB AG im Februar 2011 die Einrichtung von zwei
Experten-Arbeitskreisen beschlossen. Von Mérz bis Juli 2011 haben die Arbeitskreise
in umfassender Weise alle fahrzeug- und infrastrukturseitigen technischen
Problemfelder sowie ihre Auswirkungen auf die Verfligbarkeit der Fahrzeugflotte
sowie das vertragliche Lei stungsangebot untersucht. Dabei wurde der S-Bahn Berlin
bestétigt, dass die eingefihrten und geplanten Maf3nahmen fir einen stabilen
Weiterbetrieb der Fahrzeuge richtig sind. So sei auch »nicht zu erwarten, dass sich bei
der Baureihe 481 vergleichbare Beeintrachtigungen der Verfligbarkeit wieder
einstellen werden«. Dartiber hinaus wurden Vorschlége zur Verbesserung von
besonders winteranfalligen Teilen der Netzinfrastruktur sowie zur weiteren

V erbesserung der Organisation des Winterdienstes erarbeitet, deren zeitgerechte
Umsetzung von DB Netz zugesichert wurde.

Die Kurzfassungen der jeweiligen Abschlussberichte kénnen auf der Website der
Berliner S-Bahn heruntergel aden werden. Wer einen detaillierteren Blick in die
Abschlussberichte werfen méchte, kann diesbeziiglich Kontakt mit der S-Bahn Berlin
aufnehmen, so Peter Buchner.

Weiteres

Die S-Bahn Berlin GmbH ist derzeit mit 300 Millionen Euro verschuldet. 2003 betrug
die Verschuldung noch 500 Millionen Euro. Im Jahr 2010 machte sie einen Verlust

Seite 3/5



von 222 Millionen Euro, nach 100 Millionen Euro Verlust in 2009. Davor schrieb sie
Gewinn. Ohne die finanzielle Unterstiitzung des Bahnkonzerns hétte die S-Bahn
Berlin bereits Konkurs anmel den miissen, betonte der Geschaftsfihrer.

Die aktuelle Betriebserlaubnis der Berliner S-Bahn gilt bis 2013. Im Anschluss daran
hofft die S-Bahn wieder eine Genehmigung von Ublicher Dauer zu erhalten.

Die Zahl der Abonnenten von VBB-Zeitkarten stieg bel der S-Bahn GmbH trotz der
Krise innerhalb von zwei Jahren um 20 Prozent auf derzeit 178 000. Ebenso sind die
Fahrgel deinnahmen gestiegen. Beides ging nicht zu Lasten der BV G, die ebenfalls
zulegte. Ein Grund hierfir sind die mehrfachen Entschul digungsleistungen der
Berliner S-Bahn, die sich bis Ende 2011 auf 146 Millionen Euro summieren werden.

Fir November 2011 ist seitens der DB Netz die Ausschreibung fur die
Zughildungsanl age Papestral3e (zwischen Siidkreuz und Tempelhof gelegen)
angekundigt.

Die DB-Fahrgastzeitschrift Punkt 3 wird seit [angerem nur noch auf besetzen
Bahnhofen sowie an Fahrkastenschaltern und Kundenzentren verteilt. Grund hierfur ist
das Vandalismusproblem auf unbesetzten Bahnhéfen, bei dem die Zeitungshalter
mehrfach zerstért oder auf Gleisanlagen geworfen wurden.

Zum Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2011 sollen fur alle 166 S-Bahnhdfe
Echtzeitinformationen im Internet abrufbar sein, mit denen Verspétungen,

V erspatungsbegriindungen, Zugausfalle und Gleiswechsel angezeigt werden kénnen.
Dabel wird allerdings nur die VBB-Auskunft minutengenau die V erspatungen
anzeigen konnen. Die DB-Auskunft rundet stets in 5-Minuten-Schritten, wasim
Fernverkehr noch vertretbar scheint, im S-Bahn-Verkehr bei den zum Teil dichten
Taktabstdnden aber unsinnig ist.

Die néchsten blauen dynamischen Fahrzielanzeiger werden entlang der S 7 nach
Potsdam, der S 75 nach Wartenberg, an den Strecken zum Flughafen Schonefeld und
nach Stidkreuz in Betrieb genommen. Der Rest soll 2012 folgen. Dabei erhalten
Bahnhofe, die urspringlich keine Anzeiger erhalten sollten, nur einen pro Richtung.

Inzwischen wurden die Schaukasten fir die Aushénge vereinheitlicht, womit nun auf
jedem Bahnhof ausreichend Platz fir Fahrplane, Bauinfos und sonstige wichtige
Informationen vorhanden ist.

Momentan ist der Personalstand bei den Berliner S-Bahn-L okfiihrern sehr knapp. Es
wird verstérkt ausgebildet und nach neuem Personal gesucht. Ein Grund hierfir liegt
auch im neuen Tarifvertrag, der weniger Arbeitszeit fir die Lokfuhrer mit sich
brachte. Peter Buchner widersprach nicht der IGEB-Einschétzung, dass bei deutlich
schnellerer Fahrzeugreaktivierung gar nicht genug Personal vorhanden wére, um alle
Zige planméfdig zu fahren.

Noch immer fehlen ein zweites Gleis nach Potsdam und die fir einen
20-Minuten-Takt nach Strausberg Nord notwendige Kreuzungsmaoglichkeit zwischen
Strausberg und Hegermiihle. Die Berliner S-Bahn sieht hier das Land Brandenburg in
der Pflicht, die Finanzierung zu Ubernehmen, welches sich diesbeziiglich aber eher
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zurtickhdlt. Gleiches gilt fur Berlin bezliglich des dritten Gleises in Westend oder des
zweiten Gleises zwischen Schonholz und Tegel.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003383.
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