Report

Bahnhdofe des Jahres 2011: Leipzig Hauptbahnhof und
Hal berstadt

Deutscher Bahnkunden-Verband

Mit dem Wettbewerb »Bahnhof des Jahres« pramiert die Allianz pro Schiene seit
2004 die kundenfreundlichsten Bahnhdofe in Deutschland. In der Kategorie
»Grof3stadtbhahnhof« fiel in diesem Jahr die Wahl auf den Leipziger
Hauptbahnhof, dem ersten pramierten Kopfbahnhof in der
Wettbewerbsgeschichte. In der Kategorie »Kleinstadtbahnhof« gewann der
Bahnhof in Halberstadt, der seit 2010 nach einem &auf3erst gelungenen Umbau in
neuem Glanz erstrahlt.

Die funfkopfige Jury, welche die Bahnhofe priift und bewertet, besteht aus Vertretern
der Allianz pro Schiene, des Deutschen Bahnkunden-Verbands (DBV), des Auto Club
Europas (ACE), von Pro Bahn und vom V erkehrsclub Deutschland (VCD).

Ausgezei chnet werden dabel grundsétzlich nur Bahnhofe, die nach einer festen
Kriterienliste am besten auf die Bedirfnisse von Bahnkunden eingehen.

Objektive Erfordernisse wie Kundeninformation, Sauberkeit, Integration in die Stadt
und die Verkniipfung mit den anderen Verkehrsmitteln sind dabei ebenso entscheidend
wie ein eher subjektiver Wohlfuhlfaktor. K.O.-Kriterien sind beispielsweise: Kein
Personal vor Ort, fehlende Barrierefreiheit, Sicherheitsmangel z. B. an

Bahnsteigbel &gen oder schmutzige/defekte Toiletten.

L eipzig Hauptbahnhof

Der Leipziger Hauptbahnhof erstreckt sich tiber eine Flche von 83 640 m2. Das macht
das Bauwerk zum flachenméldig gréfiiten Kopfbahnhof Europas; beziiglich der Anzahl
der Gleise wird er jedoch von einigen Bahnhdofen Ubertroffen (z. B. Miinchen
Hauptbahnhof).

Im Jahre 1906 riefen die Staatsel senbahnverwaltungen Preul3ens und Sachsens
gemeinsam mit der Stadt L eipzig einen Architekturwettbewerb fir den Bau eines
Bahnhofsgebéudes aus. Der Entwurf mit dem Thema»Licht und Luft« der Dresdener
Architekten William Lossow und Max Hans Kiihne setzte sich hierbei durch. Die
Grundsteinlegung in der stidwestlichen Ecke des heutigen Empfangsgebaudes erfolgte
am 16. November 1909. Am 4. Dezember 1915 erfolgte - wegen eines Streiks der
Bauarbeiter ein Jahr spéter al's urspriinglich geplant - die Schlusssteinlegung.

Im Zweiten Weltkrieg wurde der Bahnhof im Juli 1944 schwer beschadigt. Der
komplette Wiederaufbau konnte erst 1965 - und damit rund 20 Jahre nach der
Kriegszerstérung - abgeschl ossen werden.

1996 pachtete der Hamburger Projektentwickler ECE das Empfangsgebaude und
Ubernahm die Vermarktung. Unterhalb des Querbahnsteigs wurde ein
Einkaufszentrum mit zwei Tiefgeschossen errichtet. In drei Ebenen beherbergt es
heute mehr als 140 Geschéfte. Privatinvestoren trugen 80 Prozent der Kosten zum
Umbau des Empfangsgebdudes bei. Zwischen 1997 und 1999 erfolgte auch die
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Umfassend modernisierter Kopfbahnhof und
zugleich wichtiger Bahnknoten in Sachsen. Der
Leipziger Hauptbahnhof wurde 2011 als
»Bahnhof des Jahres« in der Kategorie
»GroRstadtbahnhof« pramiert. (Foto: Allianz pro
Schiene / Andreas Taubert)
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Leipzig Hauptbahnhof: Das groR3zugige, hohe,
lichtdurchflutete Emfangsgeb&aude ermoglicht
sowohl Reisenden als auch Besuchern ein
angenehmes Verweilen und hilft Wartezeiten auf
einen Anschlusszug bequem zu tberbriicken.
(Foto: Allianz pro Schiene / Andreas Taubert)

In Leipzig Hauptbahnhof vorbildlich gelungen:
Sanierte historische Bausubstanz, ergénzt mit
einem umfangreichen, modernen Service- und
Dienstleistungsangebot. (Foto: Allianz pro
Schiene / Andreas Taubert)

Bahnhof Halberstadt: Auch der umgebaute
Vorplatz bietet Reisenden und Besuchern eine
hohe Aufenthaltsqualitat. (Foto: Christian
Schultz)

Bahnhof Halberstadt 1995 mit Wellblechfassade.
(Foto: Frank Lammers)



Modernisierung der Langshahnsteighallen. Auf der Flache der ehemaligen Gleise 25
und 26 sowie unterhalb vom Gleis 24 wurde ein Parkhaus mit 600 Stellplétzen
errichtet und - zur optischen Trennung - das Gleis 24 als Museumsgleis mit
historischen Schienenfahrzeugen hergerichtet. Der modernisierte Bahnhof wurde
schliefdlich am 12. November 1997 er6ffnet.

Dieim Leipziger Hauptbahnhof ankommenden Fahrgéste werden heute von einer
grof3ztigigen, hohen und lichtdurchfluteten Bahnhofshalle empfangen - in der heutigen
auf Wirtschaftlichkeit getrimmten Zeit eine eher ungewohnte Erfahrung. Mit demin
die Querhalle integrierten Einkaufszentrum wurde eine aul3erst gelungene Mischung
aus renovierter alter Bausubstanz und moderner Infrastruktur bzw. heutigen
Kundenbedirfnissen geschaffen.

Der Gedanke des urspriinglichen Architekturwettbewerbs »Licht und Luft« lebt
erfreulicherweise auch nach der Modernisierung fort: Verglaste, halbrunde Decken,
ein freier Blick auf die Ladenzeilen in den beiden Untergeschossen und gléserne
Aufzuge sorgen fur viel Helligkeit und Transparenz. Die zahlreichen Geschéfte und
Lokale sind einladend und lassen praktisch keine Wiinsche offen. Der grof3e Vorteil
dabei: Shoppende und Bahnreisende kommen sich réumlich durch die klare Trennung
von Einkaufen und Reisen nicht in die Quere.

Dennaoch fuhren die Ladenpassagen keinesfalls ein vom (brigen Bahnhof losgel dstes
Eigenleben. Die Beschilderung vom Einkaufszentrum zu den weiterfiihrenden
Verkehrsmitteln ist klar strukturiert und in sich stimmig. Sitzgel egenheiten,
Blumenschmuck und ein schénes, gepflegtes Ambiente sorgen fir eine hervorragende
Aufenthaltsgualitét. Eine Besonderheit ist der ehemalige »Preul3ische Wartesaal «;
nach umfangreichen Umbauarbeiten ist hier seit Mitte 2008 eine Buchhandlung mit
angeschlossenem Cafe untergebracht.

L eipzig Hauptbahnhof ist damit mehr as nur ein Ort zum Ein-, Aus- und Umsteigen
und setzt besondere Akzente hinsichtlich Kundenfreundlichkeit. Hier kann der
Bahnkunde seinen Arger vergessen, wenn er z. B. wegen einer Verspatung einmal
seinen Anschlusszug verpasst hat.

Bahnhof Halber stadt

Der Bahnhof Halberstadt wurde am heutigen Standort am 1. August 1868 in Betrieb
genommen. Auch hier wurde das Empfangsgebaude gegen Ende des Zweiten
Weltkriegs erheblich beschadigt. Zu DDR-Zeiten machte es nicht zuletzt nach der
Verhlllung mit einer Wellblechfassade einen heruntergekommenen und trostlosen
Eindruck.

In den Jahren 1996 bis 2000 konnte in einem ersten Bauabschnitt der
Bahnhofsvorplatz durch die Stadt mit ma3geblicher Landesunterstiitzung umgestaltet
werden. Dabei erfolgte die Verlegung des Busbahnhofs an den Bahnhof und die
Einrichtung der Straf3enbahnhaltestelle - Kosten: 3,9 Mio. Euro, davon 3,0 Mio.
Landesunterstiitzung. Die Sanierung der Bahnsteige erfolgte 2006/2007.

Die NOSA GmbH, die Holding der Stadt Halberstadt, kaufte schliefdlich das
Empfangsgebaude im Jahr 2007, um es mit Landesunterstiitzung in seiner
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stédtebaulichen und verkehrlichen Funktion zu erhalten. Im Rahmen der
Umbauarbeiten in den Jahren 2008 bis 2010 wurde das denkmal geschiitzte
Empfangsgebaude vollstéandig entkernt und zu einem modernen, multifunktionalen
und barrierefreien Dienstlel stungszentrum umgestaltet. Die Kosten beliefen sich dafir
auf rund 8,2 Mio. Euro.

Entstanden sind ein grof3ziigiger Wartebereich, einladende Geschéfte und die
Gaststétte »Gleis 6«. Der Bahnhof bietet dabel weitere Serviceeinrichtungen, die der
Bahnkunde benétigt bzw. schétzt, wie z. B. Schlief3fécher, el ektronische Abfahrtsplane
fiir Bahn und Bus im Empfangsgebéude, einen Ubersichtsplan mit
Ubernachtungsmaglichkeiten, iiberdachte Fahrradabstell pl dtze und
Pkw-Parkmadglichkeiten. In einem Seitenfliigel ist auch die Bahnhofsmission
untergebracht. Die historische Fassade, das komplett umgebaute |nnenleben des
Empfangsgebaudes, die Bahnsteige und der Bahnhofsvorplatz bilden heute eine
gefdlige, gepflegte und optisch miteinander harmonierende Einheit mit sehr hoher
Aufenthaltsqualitét fir Bahnkunden und Besucher.

Der Bahnhof Halberstadt ist heute wieder ein attraktives Tor zum Harz und ein
auBergewohnlich positives Beispiel fur die gelungene Revitalisierung eines Bahnhofs
und flr eine erfolgreiche Zusammenarbeit von Stadt, Land und Deutscher Bahn.

Bahnhofe des Jahres - eine Bilanz

Als Siegerbahnhofe wurden bislang gekiirt: - 2004 Hannover Hbf und Libben
2005 Mannheim Hbf und Weimar

2006 Hamburg-Dammtor und Oberstdorf

2007 Berlin Hbf und Landsberg am Lech

2008 Karlsruhe Hbf und Schwerin Hbf

2009 Erfurt Hbf und Uelzen

2010 Darmstadt Hbf und Baden-Baden

Mit Leipzig Hauptbahnhof hat zum ersten Mal seit Beginn dieses Wettbewerbs ein
séchsischer Bahnhof den Titel »Bahnhof des Jahres« gewonnen. Gleiches gilt fur das
Land Sachsen-Anhalt mit dem Bahnhof Halberstadt. Das Bundesland
Baden-Wrttemberg ist mittlerweile mit drei Siegerbahnhéfen vertreten (Mannheim,
Karlsruhe, Baden-Baden) und liegt damit an der Spitze der Bundeslénder.
Niedersachsen, Thiringen und Bayern haben jeweils zwei Siegerbahnhéfe.

In den Bundesléndern Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz und Saarland konnten
dagegen leider auch in diesem Jahr wieder keine Bahnhofe pramiert werden. Obwohl
auch in den letztgenannten Bundesléndern die entsprechenden Qualitatschecksin
diversen Bahnhofen durchgefiihrt wurden, schieden im Ergebnis selbst
Grof3stadtbahnhofe auf Grund teilweise erheblicher Mangel aus. Die
Bahnhofsfinanzierung ist eine Querschnittsaufgabe zwischen Stadt, Land und
Deutscher Bahn. Isolierte Einzelmaf3nahmen bleiben letztlich Flickwerk und kénnen
die Kunden nicht zufriedenstellen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
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