Der Bahnhofsvorsteher informiert

Mit dem AutoZug auf die AutoBahn

Berliner Fahrgastverband IGEB

Eine Rolle riickwarts macht die Deutsche Bahn mit ihren innerdeutschen

Autoreiseziigen und verlagert die Autobefdrderung ihrer Fahrgéaste auf die
Stralie.

Arbeitslos in Wannsee: Die rollenden
Verladerampen haben ausgedient. Nach Berlin
kommt kein Autozug mehr. Zu teuer sind die

DasAutoim H andgepéck Transportwagen, zu gering ist der Ertrag. (Foto:
Florian Miiller)

Bereitsin den 1920er Jahren gab es die ersten Bestrebungen, das Automobil al's (Grafik: BIVS)
besonderes Statussymbol auch auf Reisen mitnehmen zu kdnnen, um am Ziel mobil zu
sein. Wurde in den Anfangsjahren das liebe Geféhrt noch in einem separaten Guterzug
befordert, so setzte sich schnell der Wunsch durch, dass der Reisende mit seinem Auto
direkt zum Zug und am Ziel unmittelbar weiter fahren kann. Mit der Marke »Auto im
Rei sezug« perfektionierte die Deutsche Bundesbahn in den 1950er und 60er Jahren
das System, nachtsim Zug zu schlafen und am Zielort ausgeruht seine Reise mit dem
Auto fortzusetzen. So ist es moglich, die Straf3en- und Umweltbelastung zu
minimieren, indem das Auto auf die Schiene verlagert wird, sowie Zeit und Geld fur
eine Hotel ibernachtung zu sparen.

—--—EdWien

Das kostet! , g
»ZU teuer« meinte die DB AutoZug und verkiindete, die innerdeutschen i o ot sl Sarie foratie o Ay
AutoZug-V erbindungen Berlin--M tinchen und Diisseldorf--M tinchen aufzuteilen und

das Auto von der Schiene zu verbannen. Grund dafir sind nicht nur die ohnehin hohen

Unterhaltungs- und V orhaltekosten fir die Autotransportwagen. Das schwierige an

dem Geschéft ist, dass die Nachfrage starken saisonalen Schwankungen unterliegt. In

den letzten Jahren waren die Ertrége unzureichend, heif3t es aus Bahnkreisen. Da die

Wagen das Ende ihrer Lebensdauer erreicht haben und sich eine Neuanschaffung

dieser speziell fir schnelle Personenziige konzipierten Typen nicht rentiere, wurden

die zeitweise téglich verkehrenden Verbindungen auf drei bisvier in der Woche

ausgedinnt und die Autobeférderung auf die Stral3e verlagert.

On the Road again

Der Fahrgast liefert, wie bisher auch, sein Auto am Verladeterminal ab. Statt auf die
Schiene verladt ein beauftragter Logistiker dann das Auto auf einen Lkw, um zum
festgelegten Abfahrtstermin die Reise iber Deutschlands A utobahnen anzutreten. Der
Fahrgast indes besteigt seinen Zug und fahrt mehr oder weniger parallel neben seinem
Auto her. Zumindest einen Vorteil hat das fir den Kunden: Er kann nicht mehr nur
den Schlaf- oder Liegewagen nutzen, sondern auch in der 1. Klasse mit speziell
festgelegten | CE-Ziigen am Ablieferungstag, Folgetag oder bei Ablieferung freitags
auch am Sonntag reisen.

Diese Flexibilisierung ist zwar ein guter Gedanke der Bahn, aber wegen der
Beschrankung auf zwei, drei ausgewahlte Alternativziige nur halbherzig umgesetzt.
Diese starre Festlegung ist unnétig. Ferner besteht die Problematik, dass auf3er dem
Nachtreisezug CityNightLine keiner z. B. am Verladebahnhof in Berlin-Wannsee hélt.
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Der Fahrgast ist also gezwungen, nach der Ablieferung seines Autos zeitaufwendig
nach Berlin Hauptbahnhof oder Stidkreuz zu fahren.

Eine Schwar zfahrerfalle und andere Tarifzwange

Die Fahrkosten setzen sich aus einem Ticket fiir das Auto und einem fir die Fahrgaste
zusammen. Bei der Nutzung von Tagesreiseziigen werden die Reisenden in die 1.
Klasse »gezwungen« - eine Nutzung beispiel sweise des Kleinkindabteils fir Familien
ist damit leider nicht moglich. Uber die Angebotspreise indes kann man nicht
meckern. Ein Beispiel: Fur die Fahrt Berlin--Mnchen betragt der pauschale Preisim

I CE fur den Erwachsenen 70 Euro, mit dem Autozug-Spezia sogar nur 30 Euro.
Allerdings gibt es fur Kinder bis 14 Jahre leider nicht die sonst tbliche
Familienkinderregelung, bei der sie kostenfrei in Begleitung der Eltern mitreisen. Sie
kosten 35 Euro auf den »Normaltarif« oder auch 30 Euro beim Spezialpreis. Das Auto
ist parallel normal fir 135 Euro (Spezial: 89 Euro) unterwegs. Zum Vergleich: Ein
Reisender ohne BahnCard zahlt im ICE normal 211 Euro oder mit dem Sparpreis

bei spielsweise ab 64 Euro aufwérts.

Da die Personenfahrkarten al's sogenannte Global preise (Reservierung mit inkludierter
Fahrkarte) nur fir den gebuchten Fernzug (ICE, IC/EC, CNL) gelten, besteht fur den
Fahrgast die Notwendigkeit, zusitzliche OPNV-Fahrkarten fiir die Fahrt mit
Regionalzug oder S-Bahn zwischen V erladestation und Hauptbahnhof/Slidkreuz zu
kaufen. Eine Nutzbarkeit des Nahverkehrs als Zubringer ist tariflich nicht geregelt, da
es fir den Bahnhof Berlin-Wannsee keine tarifliche Gleichstellung mit dem
Hauptbahnhof gibt. Unwissenden Fahrgasten kdnnte hier eine Fahrkartenkontrolle
unangenehme Folgen bereiten.

Viel sinnvoller wére die Kombination einer Autotransportpauschale mit den reguléren
Fahrkartenangeboten des Fernverkehrs. Dann kann der Reisende auch ein Ticket nach
seinen Bedurfnissen z. B. von einem alternativen Startbahnhof in Berlin und
Umgebung kaufen oder die »Schwarzfahrerl licke« zwischen Verlade- und
Hauptbahnhof schlief3en.

Wer haftet fir Schaden?

Laut Angaben der DB Ferverkehr AG (FAQ DB-Autozug.de Stand 11. April 2014)
haftet diese bei unmittelbaren Sachschéden am Fahrzeug im innerdeutschen Verkehr
bis zu 20 400 Euro. Bei dem neuen Angebot »Auto+Zug« wird die maximale
Entschédigungshthe aber auf circa 8800 Euro beschrankt und der Abschluss eines
zusétzlichen Reiseschutzes empfohlen.

Fir Fahrten mit dem DB AutoZug bietet die Bahn in ihren Verkaufsstellen eine
sogenannte »Autozug- und Fahrversicherung« der Européischen Reise-Versicherung
ERV an. In einer Information an die Reisebiiros, die Bahntickets verkaufen, heil3t es
jedoch, diese Versicherung fénde fir das neue Produktionskonzept keine Anwendung.
Was nun? Wer ersetzt das Fahrzeug bei Unfall oder Diebstahl? Wer haftet fur
Schéden, die beim Verladen oder Transport auftreten und die Obergrenze von 8800
Euro Ubersteigen? Der Logistiker? Die Bahn? Oder bleibt der Kunde auf den Kosten
sitzen!? Die Gerichte freuen sich bestimmt schon.
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Die Zukunft:
Mit dem AutoZug aufs Abstellgleis?

Ein schlechtes Omen: Die DB AutoZug GmbH wurde am 30. September 2013
aufgeldst und in die DB Fernverkehr AG integriert. Wie sieht esdain der Zukunft mit
dem Konzept AutoZug aus? Seit Jahren sollen die Nutzerzahlen riicklaufig sein, das
Geschéft sich immer weniger rentieren. Viele Verbindungen wurden in den letzten
Jahren schon gestrichen. Selbst ein nur halb besetzter Liegewagen bringt mehr Geld
ein as ein AutoZug-Wagen. Mit dem Betriebskonzept »Auto+Zug« will die Deutsche
Bahn testen, ob es Uiberhaupt eine Zukunft fir die Automitnahme von Bahnreisenden
gibt. Dass der jetzt eingeschlagene Weg mit einer Autobeférderung auf der Autobahn
erfolgreich ist, darf jedoch bezweifelt werden. (BfVst)

Dieser Artikel mit allen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003426.
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