Regionalverkehr
Was wird geéndert? _ _ _
Der neue Fahrplan fur die Regionalbahn in
Brandenburg

Deutscher Bahnkunden-Verband

Landesverband Brandenburg

Der Fahrplanwechsel 1995/96 brachte fiir den Regionalverkehr
Berlin/Brandenburg eine weitgehende Vertaktung sowie eine Zuordnung der
Linien zu den DB-Produkten RegionalExpress (RE) und RegionalBahn (RB). Am
2. Juni tritt nun der Fahrplan 1996/97 in Kraft. Wieder stehen ein Reihe von
Veranderungen an - teils deutliche Verbesserungen, aber auch weitere
SchlieRungen von Strecken und Zugangsstellen. Die nachfolgende Ubersicht
stellt die wichtigsten Anderungen dar.

Der RE 1 - bis zur Inbetriebnahme der sanierten Berliner Stadtbahnin einen Ost- und
einen Westast geteilt - wird zwischen Guben und Cottbus ohne Halt fahren und auf
diesem Abschnitt durch die neue Regionalbahnlinie 49 im Stundentakt ergéanzt
werden.

Fahrgéaste nach Stralsund kdnnen ihre Reise nun flexibler und interessanter planen:
Alle Ziige, sowohl der RE 2 ab Neustrelitz Gber Neubrandenburg als auch der RE 3 ab
Angermiinde Uber Prenzlau, werden jeweils zweistiindlich in den hohen Norden
weitergefihrt. (Zwischen Pasewalk und Stralsund wird der RE alerdings zum
Bummelzug!) Der RE 2 wird weiterhin zwischen Oranienburg und Neustrelitz von
der RegionalBahn zum Stundentakt erganzt. Diese hélt auch am wiedererdffneten
Bahnhof Dannenwalde. Neu ist die RE 3-Teillinie zwischen Schwedt (Oder) zum
Berliner Hauptbahnhof.

Mehr schlecht als recht doktern die Regionalbahnplaner an den weiteren RE-Linien:
Sechs von den acht Zugpaaren der RE 4 werden von Cottbus kommend tber
Potsdam-Pirschheide und Golm/Werder bis Potsdam Stadt weitergefuhrt. Damit wird
das 1995 mit einem enormen Marketingaufwand gestartete Projekt RE4-Tram von DB
und ViP schon wieder zu den Akten gelegt. Dal? nach der Weiterfiihrung nun
zwischen Potsdam, Winsdorf und dem Siiden Brandenburgs mehr Fahrgéste
einsteigen, ist aber eher unwahrscheinlich (siehe SIGNAL 2/96 ). Ein Lichtblick fir
den Sliden des Landkreises Dahme-Spreewald, aber ein Kuhhandel angesichts der
gleichzeitigen Bahneinstellung zwischen Liibben und Luckau ist der Halt desRE 4 in
Uckro mit Busanschliissen nach Luckaul.

Auch zwischen Cottbus und Dresden birgt der neue Fahrplan zwar viel Neues, aber
kaum Besseres: Die durchgehende Regiona Expref3-Linie verkehrt ab 2. Juni
ausschliefdlich Gber Hoyerswerda und damit 28 Minuten langsamer a's der direkte
Weg Uber Senftenberg. Gut informierte Fahrgéste kénnen allerdings in Ruhland
zwischen dem RE 3 und dem "RECD" umsteigen.

Zu erkennen ist heute schon, daf3 sich um die Lausitz-Metropole Cottbus praktisch

sternformig ein Vorortverkehr heraushildet: Sechs jeweils zweistiindliche
Regional Bahn-Linien nach L Ubbenau (Spreewald), Finsterwalde (Niederlausitz) -
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Neustadt (Dosse) ist ein klassischer
Verkniipfungspunkt im Rahmen eines Integralen
Taktfahrplanes. Hier steigen die Fahrgaste von
der Hauptbahn (kunftige RE 2) in die
Nebenbahnen nach Rathenow (RB 50) und
Neuruppin (RB 53) - siehe Bild - sowie nach
Pritzwalk (RB 73) um. Manko: Umsteiger missen
durch einen verwahrlosten Tunnel oder 300 m
tber eine Schranke und eine belebte StraRe
gehen. Umbauten sind erst 1997 zu erwarten.
(Foto: Stephan Miiller)
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Der neue Fahrplan wird fir den Bahnhof
Meyenburg (Prignitz) kaum Anderungen bringen.
Wie eh und je werden die Bahnkunden mit
Uraltwagen und 50 km/h durch die Landschaft
geschaukelt. Einer der Griinde: Zwei Kilometer
hinter der Stadt besteht mit der Landesgrenze zu
Mecklenburg-Vorpommern auch eine Grenze
zwischen &#8222;SPNV-Bestellern&#8220;, die
jeweils nur fir ihr Gebiet planen und kaum
uberregional denken (wollen). (Foto: Stephan
Miiller)

Vollig verwahrlost sind die Bahnhofe Schénwalde
(Kr Nauen) und Falkenhagen (Kr Nauen) auf
dem Berliner AuBenring. Mit dem
Fahrplanwechsel am 2. Juni wird hier kein Zug
mehr halten. Zwar liegen die Bahnhofe abseits
der Siedlungen, aber fir Ausflugler aus dem
nahen Berlin sind sie als Ausgangspunkt von
FuR- oder Radwanderungen gut geeignet. (Foto:
Marc Heller)

7 SEEEN
(Foto: Stefan Schnerr)


heft/199602

Falkenberg (Elster), Ruhland - Falkenberg (Elster), Senftenberg und Spremberg -
WeiRwasser sowie die stiindlichen Linien nach Peitz und Forst (Lausitz) verbinden
die Stadt mit ihrem Umland. Mit der urspriinglich schon fiir die gegenwaértige
Fahrplanperiode geplanten Wiedereréffnung des Haltepunktes Willmersdorf erhalt
Cottbus zum Fahrplan 1996/97 eine zweite Zugangsstelle auf dem Stadtgebiet. Damit
ist der 1995 anlaRlich der Bundesgartenschau in Cottbus eingefiihrte Zusatz
"Hauptbahnhof" endlich auch berechtigt.

Unversténdlich ist auch in diesem Jahr der fortgesetzte schnelle Riickzug der
Deutschen Bahn AG aus der brandenburgischen Flache. Wahrend z.B. in Sachsen und
Sachsen-Anhalt kaum Verkehr eingestellt wird und ein Moratorium fir die
Schliefdung von Zugangsstellen besteht, um integrierte regionale Verkehrskonzepte
auszuarbeiten, betreiben Landesregierung und DB in Brandenburg weiterhin den
Kahlschlag. Auf Stecken mit insgesamt 141 km Linienlange und 21 Zugangsstellen ist
kein SPNV mehr bestellt worden: Sperenberg - Jiterbog, Frankfurt (Oder) -
Kustrin-Kietz, Templin - Flrstenberg, Peitz - Grunow (Niederlausitz), L iibben -
Luckau. Weitere 16 Zugangsstellen werden geschlossen, obwohl haufig gute
Ortslagen oder ein touristisches Umfeld Potential erwarten lassen. Im einzelnen sind
dies Vogelsang, Klein Mutz (RB 12), Falkenhagen, Schénwalde (RB 19), Leuenberg
(RB 25), Lauchhammer Sid, Haida, Zeischa, Wahrenbriick (RB 44), Hohenofen (RB
50), DoberitzNord (RB 51), Linde (RB 54), Darsikow (RB 56), Schonermark (RB
66), Samow (RB 73) und Beyern (216). Bedarfsgerechtes Halten ist fir die DB AG
offensichtlich weiterhin ein Fremdwort.

Erste Anzeichen fir weitere Bahneinstellungen kiindigen sich schon jetzt an:
Zwischen Wensickendorf und Liebenwal de fahren nur noch am Waochenende Ziige,
werktags erfolgt ein Buszubringer zum dann stiindlichen Verkehr zwischen
Wensickendorf und Berlin-Karow. Dal3 zwischen Forst (Lausitz) und Weil3wasser die
Landesgrenze zwischen Brandenburg und Sachsen verlduft, ist an der Einstellung des
Wochenend Verkehres und verbleibenden vier werktéglichen Zugpaaren zu erkennen.

Auch auf der Direktverbindung RB 73 zwischen Pritzwalk und Neustadt (Dosse)
haben die Fahrgaste das Nachsehen: Von Pritzwalk werden Dieseltriebwagen nach
Kyritz verkehren, wo zur Weiterfahrt nach Neustadt (Dosse) in die bis
Berlin-Westkreuz fahrenden L ok-Wagen-Zige umgestiegen werden muf3. Damit wird
die begriiRenswerte Entscheidung der Bahn, fir den Pendlerverkehr zwischen Berlin
und Nauen mehr Sitzpl&tze anzubieten, durch die Wahl von Kyritz - statt Neustadt
(Dosse) - d's End- und damit Umsteigepunkt getribt. Fahrgéste von Pritzwalk nach
Rathenow und Brandenburg (Havel) miissen nun in Kyritz und Neustadt (Dosse) und
somit einmal mehr und kurz hintereinander umsteigen. Diese Verschlechterung ist vor
dem Hintergrund zu betrachten, dal3 das "Zielnetz 2000" zwischen Pritzwalk und
Kyritz gar keinen Zugverkehr mehr vorsieht.

Angebotseinschrankungen wird es zum Fahrplanwechsel auch im Berliner
Umlandverkehr geben: Zwischen Flughafen Berlin-Schonefeld und Konigs
Wusterhausen bietet die RB 22 keine Direktverbindung mehr. Fahrgéste zwischen
Potsdam und K 6nigs Wusterhausen - L iibben - L ilbbenau dirfen nun sowohl in
Schonefeld, Altglienicke und Konigs Wusterhausen mehrfach zwischen Regional-
und S-Bahn umsteigen. Weniger schmerzhaft ist dagegen der Wegfall der RB 20
zwischen Potsdam-Pirschheide und Ludwigsfelde. Aufgrund der unglinstigen
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Bahnhofslagen wurde das Bahnangebot kaum angenommen. Nunmehr bietet ein
direkter und haufiger Busverkehr zwischen den Zentren beider St&dte eine bessere
Alternative.

Erfreulich und langersehnt ist die Verlangerung der RB 11 von Dessau/Belzig
kommend Uber Berlin-Wannsee im Stundentakt nach Berlin-Charlottenburg und
damit in die Innenstadt.

Mit der (leider verspéteten) Fertigstellung des neuen Bahnsteiges fur die RB 21 wird
nun auch Griebnitzsee zum Regionalbahnhof und Endpunkt des stiindlichen
"Studentenexpresses' von Nauen bzw. Golm (siehe SIGNAL 1/96).

Quasi zur Vorort-S-Bahn mit einem ungefahren 20-Minuten-Takt wird die RB 24
zwischen Flughafen Berlin-Schonefeld und Winsdorf. Fahrgaste nach Sperenberg
miissen jetzt allerdings in Zossen umsteigen.

Im Regionalverkehr auf der Ostbahn (RB 26) wird es neben der zweistuindlichen
Verbindung Berlin - Kustrin-Kietz - Kostrzyn Verdichterziige von Berlin-Lichtenberg
nach Gusow geben, das nun im Stundentakt erreicht werden kann und von wo aus die
neue Kreisstadt Seelow per Buszubringer angebunden wird.

Neu geordnet wird auch der Verkehr von Oranienburg nach Neuruppin (RB 56) und
Rheinsberg (RB 54). Durch die jeweils zweistiindliche Bedienung ergibt sich
zwischen Oranienburg und Herzberg (Mark) ein Stundentakt.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dald ein weiterer Schritt zur Ausrichtung des
Regionalverkehres auf das " Zielnetz 2000" vorgenommen wurde. Dal3 dieses Konzept
allerdingsin der urspriinglichen Form umgesetzt wird, scheint immer
unwahrscheinlicher. Einerseits wurden mit der Einstellung des Abschnittes Flughafen
Berlin-Schonefeld - Kénigs Wusterhausen und der Schlieffung von Zugangsstellen
wie Lauchhammer Std "Zielnetz"-V orgaben nicht eingehalten, andererseits miissen
neue Verkehre wie das Vorortnetz um Cottbus und der projektierte "Prignitz- Expref3"
zwischen Berlin, Neuruppin und Wittenberge berticksichtigt werden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003448.
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