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K eine Stral3enbahn durch die Friedrichstralie

Michael Cramer, MdA Berlin Verkehrspolitischer Sprecher Bundnis 90/Die Grinen

Ingo Schmitt macht Eberhard Diepgen zum Liigner
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Die Blockade der Straf3enbahngegner Ingo Schmitt und Dr. Ural Kalender in der
Senatsverkehrsverwaltung hat offensichtlich Erfolg. Trotz gegenteiligem
Sentasbeschluf3 blockieren beide mit allen Tricks und Raffinessen die Straf3enbahn in
der Friedrichstral3e seit mehr als funf Jahren. Nun stehen sie kurz vor dem Ziel ihrer
langjéhrigen Wiinsche, denn die Straf3enbahn soll aus der Friedrichstral3e verbannt
bleiben.

"Die Beibehaltung der StralRenbahnoption [fir die Friedrichstral3e] erfordert weiterhin
eine Ldsung des Problems Friedrichstral3e/Zimmerstral2e. Auch eine verkehrliche
Begriindung kann nicht gegeben werden, dadie Kosten/Nutzen-Untersuchung fir eine
Linienflhrung Uber Friedrichstral3e - Zimmerstraf3e - Potsdamer Platz - Magdeburger
Platz keine ausreichende Bewertung ergibt. Das Vorhaben ist in Frage gestellt; eine
politische Entscheidung ist erforderlich”, heif3t esin einem aktuellen Protokoll der
Senatshauverwaltung zur StralRenbahnplanung.

Als ob es diese politische Entscheidung nicht schon langst gabe! Wir erinnern uns: In
der Senatssitzung am 27. April 1993 legte die Senatsverkehrsverwaltung mit
dreijéhriger Verspatung endlich ein Stral3enbahnkonzept fir Berlin vor. Aber obwohl
Investoren in der Friedrichstral3e, die BV G und alle Parteien des Abgeordnetenhauses
- mit Ausnahme der CDU - die Stral3enbahn in der Friedrichstral3e forderten, war sie
in diesem Konzept nicht enthalten. Schmitt und Kalender favorisierten stattdessen
eine Busspur, auf der die Busse im 90-Sekunden-Takt fahren sollten, mit
unertréglichen Larm- und Schadstoffemissionen fir die Kundschaft der
Friedrichstadt-Passagen.

Auf Intervention des Regierenden Biirgermeisters Eberhard Diepgen wurde dann die

5 : = -.4
BeschluRvorlage der Verkehrsverwaltung gedndert. Der Senat beschlof3: "In der &#8222;Additive Fahrgastinformation&#8220; bei
. . . . der BVG. Vermutlich aber ist diese Haltestelle
Umsetzung des Strafenbahnkonzeptes fir Berlin sind die Aussagen zur (Bild oben Vorderseite unten Riickseite) kein
. . . L . .. Prot i Haltestell tion,
Friedrichstrale dahingehend zu veréndern, daf? eine Verlangerung der S el Sl L

mit der Kundeninformation. (Foto: Marc Heller)

Streckenfiihrung in Richtung Stiden bis zur Leipziger Stral3e vorrangig
[Hervorhebung M.C.] vorgesehen wird. Demzufolge sind die anderen diesbeziiglichen
Aussagen im Konzept anzupassen.”

In diesem Senatsbeschlu® wurde dann weiterhin als ProtokolInotiz folgendes
vereinbart: "Die Senatsverwaltung fiir Verkehr und Betriebe wird beauftragt
sicherzustellen, dal? die erforderlichen Baumal3nahmen an den U-Bahnhdfen der Linie
6 im Streckenabschnitt zwischen den Bahnhofen Friedrichstral3e und Stadtmitte

Die Friedrichstrale, Blick nach Norden zum U-Bf

zeitlich so mit den Tiefbaumal3hahmen in diesem Abschnitt der Friedrichstralie Franzésische StraRe. Die Bauarbeiten an den
. . . . . . Hochbauten und den Bahnsteigverlangerungen
a nSCh| |e8| | Ch del‘ Baummahmn fUI’ dm beabS| Cht' gten Sra[h]bahnva‘kehr der U6 sind wei[gehend abgeschlossen, die
.. . . . " Fahrbahn i iederh lIt. Ab
[Hervorhebung M.C.] koordiniert werden, daf eine weitestgehend gleichzeitige e e T e e et e

deren Realisierung wurde noch nicht einmal mit
dem foérmlichen Planverfahren begonnen. Dabei
hatte der Senat 1993 doch beschlossen:

Fertigstellung moéglich wird."

&#8222;Die Senatsverwaltung fur Verkehr und
Wer nun gedacht hatte, die Senatsverkehrsverwaltung wirde mit Hochdruck die Betriebe wird beauftragt sicherzustellen, daf die
erforderlichen BaumaRnahmen an den
U-Bahnhofen der Linie 6 im Streckenabschnitt
zwischen den Bahnhofen FriedrichstraBe und
. Stadtmitte zeitlich so mit den
Seite 1/2 TiefbaumafRnahmen ... einschlieRlich der

BaumafRnahmen fiir den beabsichtigten
StraRenbahnverkehr koordiniert werden, dal
eine weitestaehend aleichzeitige Fertigstellung



Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fr die Stral3enbahn durch die
Friedrichstraf3e bis zur Leipziger Stralie betreiben, mufdte sich getduscht sehen. Drei
Jahre spéter ist noch nicht mal ein Planfeststellungsbeschlul? fir die kleine
Verléngerung bis zur Dorotheenstral3e erfolgt, geschweige denn, dal? das
Planfeststellungsverfahren fir den Ubrigen Teil der Friedrichstral3e eingeleitet bzw.
dafd mit Abschlul? der Bauarbeiten an den Bahnsteigverlangerungen der U6 die
StralRenbahn berticksichtigt worden wére.

Mit dieser Blockadepolitik wurde nicht nur die Stral3enbahn verhindert, sondern auch
ein Senatsbeschlufd faktisch auRer Kraft gesetzt. Weiterhin wird dadurch der
Okonomische Erfolg der Friedrichstadt-Passagen aufs Spiel gesetzt, das Wort des
Regierenden Burgermeisters zur Beliebigkeit degradiert.

Die Fraktion Bindnis 90/Die Griinen fordert den Regierenden Blrgermeister auf,
Wort zu halten. Sie fordert den Senat auf, daflir Sorge zu tragen, dal3 der Beschluf3
vom 27. April 1993 so umgesetzt wird, dafd noch im laufenden
Planfeststellungsverfahren flr die Verlangerung der Stral3enbahn bis zur
Dorotheenstral3e die Verléngerung bis zur Leipziger Stral3e beriicksichtigt wird. Da
bei der neuen Stral3enbahnbestellung auch 15 Zweirichtungsfahrzeuge geordert
wurden, ist die StralRenbahnverlangerung durch die Friedrichstral3e bis zur Leipziger
Straf3e auch dann méglich, wenn die Trasse fur die Weiterfiihrung durch die Leipziger
Stral3e noch nicht festliegt.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003453.
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