Planung

Stral3enbahn zum Alexanderplatz

IGEB

Die (Wieder-)Anbindung der StraBenbahn an den Alexanderplatz stellt die
wichtigste der bisher geplanten Ergadnzungen fir das Berliner Strallenbahnnetz
dar. Damit wird einerseits der Alexanderplatz fur viele Berliner wieder
umsteigefrei erreichbar, andererseits werden viele Fahrgaste deutliche
Reisezeitvorteile erfahren, weil durch die direkte Verknipfung der drei
StraRenbahnmagistralen (Prenzlauer Allee, Greifswalder StralRe, Landsberger
Allee) mit den fiinf S- und drei U-Bahn-Linien am Alexanderplatz bisher
notwendige Umwegfahrten Giber Rosa-Luxemburg-Platz und Hackescher Markt
entfallen. Voraussichtlich ca. 77.000 Fahrgéste werden diese
StralRenbahnstrecke zwischen Mollknoten und Alexanderplatz taglich benutzen!
Nach langen Diskussionen und Vorabstimmungen, die zwischen den diversen
beteiligten Verwaltungen in den letzten Jahren gefiihrt worden, lagen im August
endlich die Planfeststellungsunterlagen fur den 1. Bauabschnitt (Mollknoten -
Otto- Braun-Stralle - Alex - Hackescher Markt) 6ffentlich aus.

Ausgangspunkt fir die Planung der Stral3enbahnstrecke iber den Alexanderplatz ist
das stadtebauliche Konzept des 1993 vom Berliner Senat ausgelobten stédtebaulichen
Wettbewerbs zur Neugestaltung des Alexanderplatzes und seines nérdlichen
Umfeldes. Die Planungen sind diesbezliglich weit fortgeschritten, auch wenn die
Umsetzung der beabsichtigten stédtebaulichen Neuordnung in weite Ferne zu riicken
scheint, u.a. weil weder private Investoren noch die 6ffentliche Hand die aus der
Neuordnung resultierenden erheblichen Kosten finanzieren kénnen oder wollen.

Dennaoch: Dieses stadtebauliche Konzept definiert die (kurvenreichen) Wege der
Stral3enbahn, und aufgrund des langen Abstimmungsprozesses in den letzten Jahren
(vgl. SIGNAL 2-3/94 ) befurwortet die IGEB im Grundsatz diese Streckenfihrung.
Argerlichist alerdings, dai? die ausgel egten Plane trotz des umfangreichen
Abstimmungsprozesses an vielen Punkten elementar die Belange der Fahrgaste
ignorieren. Eine konsequente Beteiligung der Fahrgéaste im Planungsprozef hétte sich
auch hier fur die Verwaltung ausgezahlt. Die nun erforderlichen Korrekturen lassen
sich jedoch nachholen, ohne den vom Abgeordnetenhaus beschl ossenen

I nbetriebnahmetermin Oktober 1998 (vgl. SIGNAL 7/96 , Seite 19) zu gefahrden,
weil die Grundziige der Planung nicht in Frage gestellt werden. Mit
bauvorbereitenden Mal3nahmen kann - und sollte, wie z.B. an der Friedrichstrale
geschehen - aufgrund der hohen Bedeutung der Strecke fur das Berliner OPNV-Netz
bereits vor Erlal3 des Planfeststellungsbeschlusses begonnen werden.

Zu den vom 5.8. bis 5.9. ausgelegten Planen fur den Bau der StralRenbahn vom
Mollknoten zum Hackeschen Markt tiber Alexanderplatz hat der Berliner
Fahrgastverband IGEB wie folgt Stellung genommen:

1. Mollknoten

1.1 Lageder Haltestellen
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Aus der ehemaligen Neuen KonigstraRe
(Bildmitte) soll die StraBenbahn geradlinig tber
den Alexanderplatz gefiihrt werden. (Foto: Marc
Heller)

war der sog. 1. Bauabschnitt der
StraBenbahnstrecke zum Alexanderplatz vom
Mollknoten uiber Otto-Braun-StraRRe,
Wadzeckstral3e, ehern. Neue Konigstrale,
Alexanderplatz, Gontardstrae,
Karl-Liebknecht-StraRe, Spandauer Strafe zum
Hackeschen Markt. In einem (Karte:
Senatsverwaltung fur Bauen, Wohnen und
Verkehr)
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spateren 2. Bauabschnitt ist eine zweite Strecke
von der Prenzlauer Allee tiber
Karl-Liebknecht-StraRe - DircksenstraRe -
RathausstraBe - Spandauer Straf3e geplant.
(Karte: Senatsverwaltung fur Bauen, Wohnen
und Verkehr)

Nac 'm Willen der Berliner Abgeordneten wird
man ab 1998 am Alex wieder von der
StralRenbahn in die dort verkehrenden fiinf S-
und drei U-Bahn-Linien umsteigen kdnnen.
Zehntausenden von Fahrgasten wird dies taglich
die bisher erforderlichen Umwegfahrten
ersparen. (Foto: Marc Heller)



heft/199402
heft/199607

An Kreuzungen mit Linienverzweigungen sollten die Haltestellen grundsétzlich hinter
der Kreuzung angeordnet werden, damit Fahrgaste alein die jeweilige Fahrtrichtung
verkehrenden Zuge erreichen konnen. Im Bereich des Knotens
Mollstral3e/Otto-Braun-Straf3e wird diese Grundregel in allen Relationen zum
Nachteil der Fahrgéaste verletzt. Nichtsist fiir den Fahrgast insbesondere wahrend der
Schwachverkehrszeiten frustrierender, als an der "falschen" Haltestelle zu stehen, weil
der néchste Zug, mit dem das gewtnschte Fahrtziel auch erreicht werden kénnte,
gerade an einer anderen (nicht schnell erreichbaren) Haltestelle abfahrt.

Wir schlagen daher die Anordnung der Haltestellen in allen Fahrtrichtungen jeweils
hinter der Kreuzung vor. Sofern aus betrieblichen Grinden oder L SA-bedingt das
gleichzeitige oder unmittelbar nacheinander erfolgende Einfahren von Ziigen aus zwel
unterschiedlichen Fahrtrichtungen gewahrleistet sein soll, wére auch hinter der
Kreuzung in alen Fahrtrichtungen die Anlage von zwei parallel liegenden
Haltestelleninseln mdglich. Damit wirden Zige, diein dieselbe Fahrtrichtung
verkehren, zwar nicht von derselben, aber von unmittelbar benachbarten und damit
von den Fahrgésten problemlos erreichbaren Haltestellen abfahren. (Es sei allerdings
darauf hingewiesen, dal3 die weitere Durchlal3féhigkeit der Strecken in Richtung
Greifswalder Stral3e und Alexanderplatz wegen der Lage der jeweils ndchsten
Haltestellen hinter einer L SA-geregelten Kreuzung de facto ohnehin auf einen Zug je
LSA-Umlauf begrenztist.) Im Gbrigen halten wir auch bei diesen Haltestellen die
Berlicksichtigung von beidseitigen Zugéngen fir geboten (siehe auch 5.1).

1.2 Fehlende Gleisverbindungen

Gegen die Nichtberticksichtigung einer Gleisverbindung von der (westlichen)
Mollstral3e in Richtung Alexanderplatz haben wir erhebliche Bedenken. Damit wirde
bis zur Fertigstellung der geplanten Stral3enbahnstrecke Prenzlauer Tor -
Karl-Liebknecht-Stral3e - Alexanderplatz die unhaltbare Situation entstehen, daf3
keine Stralfenbahnlinie von der Prenzlauer Allee zum Alexanderplatz fahren konnte.
Die Voraussetzungen fir die schnellstmdgliche Anbindung auch dieser
Straenbahnstrecke an den Alexanderplatz sollten innerhalb dieses
Planfeststellungsverfahrens berlicksichtigt werden, gleichwohl die Wegfiihrung tber
Otto-Braun-Stralie eine Umwegfahrt darstellt und keine Dauerl6sung sein sollte.

Vor dem Hintergrund der Haushaltssituation und den daraus resultierenden
Unwégbarkeiten fir den Zeitpunkt der Realisierung einer Strallenbahnstrecke Uber die
Karl-Liebknecht-Stral3e wére ein Verzicht auf diese Gleisverbindung nicht zu
verantworten. Ein Grofiteil der Fahrgéste der Linie 1 hat schon heute das Fahrziel
Alexanderplatz bzw. méchte in die S-Bahn oder die U-Bahn-Linien 5 und 8
umsteigen. Sie alle muften bei Nichtberiicksichtigung dieser Gleisverbindung
weiterhin lange Umwegfahrten in Kauf nehmen.

Dariiber hinaus ist im City-Bereich haufiger mit Verkehrseinschréankungen z.B. durch
Demonstrationen oder Veranstaltungen zu rechnen. Um in solchen Situationen
maoglichst flexibel und mit méglichst geringen negativen Auswirkungen fir die
Fahrgéste reagieren zu kénnen, halten wir das Ermdglichen aller Abbiegevorgange
insbesondere im Bereich des Mollknotens fir unverzichtbar. Dal3 entsprechend den
ausgelegten Planen selbst die vorhandene Gleisverbindung von der Landsberger
Allee/dstliche Mallstra3e zur nordlichen Otto-Braun-Stral3e/Greifswalder Stralie, die
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bisher sogar regelméfdig bei Baumal3nahmen im Linienbetrieb befahren wird, offenbar
entfallen soll, ist fur uns nicht nachvollziehbar.

Wir halten daher die Ausgestaltung der Kreuzung Mollstral3e/Otto-Braun-Stral3e als
Stralenbahn-V olIknoten aus Fahrgastsicht fir unverzichtbar.

2. Haltestelle U-Bf Alexanderplatz

Um den Umsteigeweg insbesondere zum Bahnsteig der U-Bahn-Linie 2 zu verkirzen,
sollte die Mdglichkeit der Anlage eines weiteren Zuganges inklusive Aufzigen in der
Mitte des U2-Bahnsteiges geprift werden. Zu prifen wére in diesem Zusammenhang
die Moglichkeit von durchgehenden Aufziigen auf die Bahnsteige der U-Bahn-Linie
5.

Unabhéngig davon ist die Zuganglichkeit der rollstuhlgerechten
Stralienbahnhaltestelle auch fur Rollstuhlfahrer, die aus dem Einzugsbereich nérdlich
der Stral3e Alexanderplatz (z.B. Landeseinwohneramt) kommen, sicherzustellen.
Entsprechend den Senatsrichtlinien zum Ausbau zur behindertengerechten Stadt ist
daher die Beriicksichtigung einer ebenerdigen, LSA-geregelten Uberquerbarkeit der
Stral3e Alexanderplatz sicherzustellen.

3. Haltestelle R- und S-Bf Alexander platz/Gontardstraf3e

Diese Haltestelle stellt den kiirzesten Umsteigeweg zum Bahnsteig der U-Bahn-Linie
8 dar. Die Méglichkeit fir einen auch zukinftig (relativ) kurzen Umsteigeweg ohne
unndtige Querungszwénge von Stral3enbahngleis-Trassen sollte durch Beibehaltung
der bestehenden Zugange in das Verteilergeschol3 erhalten bleiben.

4. Gontardstralie

In der Gontardstralie, Bereich Karl-Liebknecht-Stralie, bestehen zur Zeit
Kurzzeitparkplétze fir Pkw. Um einen reibungslosen und von rangierenden Kfz
unbehinderten Stral3enbahnverkehr auch in Hinblick auf die vorgesehene
L SA-Vorrangschaltung bzw. die R&umzeiten an der Karl-Liebknecht-Straf3e zu
ermoglichen, sollten diese Parkplétze zukinftig entfallen und in diesem Bereich die
FuRgéngerzone (frei fur Lieferverkehr) ausgeweitet werden.

5. Haltestelle Karl-Liebknecht-Stral3e/Spandauer Stral3e
5.1 Ostlicher Haltestellenzugang

Die Anordnung der Haltestellen an der Karl-Liebknecht-Stral3e/Spandauer Stral3eist
aus Sicht der Fahrgastbelange Uberarbeitungsbediirftig. Esist fir uns ein Widerspruch,
dadin der Karl-Liebknecht-Stral3e einerseits die notwendigen und sinnvollerweise
nicht L SA-geregelten Uberquerungsmaglichkeiten fur FuRganger vorgesehen werden,
andererseits aber der notwendige Zugang am 06stlichen Haltestellenende nicht
berticksichtigt wird. Bel Berticksichtigung einer 5 m langen Rollstuhlrampe wirde
dieser 6stliche Haltestellenzugang ca. 10m von der Ful3gangerquerungsmaglichkeit
entfernt liegen. Esist fiir uns nicht nachvollziehbar, daR? der eine Uberweg ohne LSA
maoglich ist, der andere jedoch angeblich aus Griinden der Ful3géngersicherheit die
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Installation einer LSA voraussetzt, die dann jedoch im Planfeststellungsverfahren aus
Grinden der MIV-Leistungsfahigkeit ausgeschlossen wird.

Die Gefahrdung der FuRganger beim Uberqueren der Fahrbahnen bzw. der
Gleistrasse in der Karl-Liebknecht-Stra3e ist im Verhdtnis zu den an zahllosen
anderen Stellen der Stadt vorhandenen Sicherheitsrisiken verhaltnismafig gering:
FuRganger mussen jeweils nur die 10 m breiten Fahrbahnen mit ausschliefdlichem
Richtungsverkehr bzw. die Gleis-Trasse berqueren und haben in der Mitte
ausreichend breite Wartefl&chen. Durch die LSA an der Spandauer Straf3e und
Gontardstral3e entstehen zudem ausreichend lange Zeitlticken im Kfz-Strom. Dartiber
hinaus kann die Einsehbarkeit der Gleistrasse durch leichtes Versetzen der Uberwege
- wie offenbar an den anderen FulRgéngerquerungsmaglichkeiten auch vorgesehen -
unterstiitzt werden.

Wir halten daher die Beriicksichtigung eines 6stlichen Zuganges an der Haltestelle
Spandauer Stral3e/Karl-Liebknecht-Stral3e fir sachgerecht. Dadurch wiirde auch der
relativ grof3e Abstand zur néchsten Haltestelle (R- und S-Bf Alexanderplatz)
kompensiert werden (siehe 5.2).

5.2 Lageder Haltestellein Fahrtrichtung Alexanderplatz

Zwischen den Haltestellen Hackescher Markt und Karl-Liebknecht-Straf3e/Spandauer
Stral3e betrégt der Abstand in Fahrtrichtung Alexanderplatz lediglich ca. 150 m, der
Abstand zur néchsten Haltestelle (R- und S-Bf Alexanderplatz) dagegen iber 600 m.
Wiirde die Haltestelle in Fahrtrichtung Alexanderplatz hinter die Kreuzung gelegt
werden, kénnten die Haltestellenabsténde insgesamt etwas angeglichen und im
Zusammenhang mit dem gebotenen 6stlichen Zugang zur Haltestelleninsel (siehe 5.1)
der Haltestellenabstand zum Alexanderplatz auf ca. 500 m reduziert werden.

Wir schlagen daher die Anordnung der Haltestelle auch in Fahrtrichtung
Alexanderplatz in der Karl-Liebknecht-Stral3e hinter der Kreuzung Spandauer Stralie
und gleichzeitig einen Zugang am 6stlichen Haltestellenende vor.

6. Hackescher Markt

Im Erléuterungstext ist folgende Wegfihrung fur die die Neubaustrecke tber
Alexanderplatz befahrenden Linien dargestellt: - Die Linien 2 und 4 sollen danach
Uber Oranienburger Strafe zum Kupfergraben fahren,

dieLinie 5 Uber Oranienburger Strale zum L ehrter Bf

und die Linie 8 tber Oranienburger Stralle zum U-Bf Schwartzkopffstral3e.

Demnach wiirden samtliche Uber Alexanderplatz gefiihrten Linien tber die
Oranienburger Stral3e weitergefihrt werden! Zusammen mit den bisher dort
verkehrenden Linien 1 und 13, die aufgrund der Verkniipfungsnotwendigkeit der von
beiden Linien bedienten Bereiche mit den Nord-Siid-S-Bahn-Linien und der U6 auch
zukiinftig durch die Oranienburger Stral3e verkehren missen, wirde demnach die
Oranienburger Stral3e zuklinftig von sechs Stral3enbahnlinien durchfahren werden.
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So wiinschenswert ein solches Verkehrsangebot vielleicht auch wére, eswirde im
Widerspruch zu dem (selbst im Fall der Durchbindung einzelner Linien zum Lehrter
Bahnhof oder nach Moabit) zu erwartenden V erkehrsaufkommen stehen und wére aus
wirtschaftlichen Griinden kaum vertretbar.

So geht das Betriebskonzept der BV G auch von ganzlich anderen Zielsetzungen aus
als die Vorgaben fur das Planfeststellungsverfahren: Danach wiirden alle Uber
Alexanderplatz zum Hackeschen Markt fihrenden Linien (2,3,4,5,15) dort auch
enden. Lediglich die Linien 1 und 13 wiirden weiterhin durch die Oranienburger
Straf3e verkehren.

Fir die planfestzustellende StralRenbahnstrecke ergeben sich daraus folgende Aspekte:
- @) Die vorhandene Endstelle mul? mindestens mit den vorhandenen Kapazitéten
erhalten bleiben,

b) und die entsprechend den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen Gberhaupt
nicht berticksichtigte Umsteigerel ation zwischen den realistischerweise hier endenden
Stral¥enbahnlinien und den Linien 1 und 13 in Richtung Oranienburger Strafl3e mui3
angemessen berticksichtigt werden.

6.1 " Abfahrthaltestelle" (Richtung Alexanderplatz)

Demzufolge wére ein Standort der "Abfahrthaltestelle” am S-Bf Hackescher Markt
zwischen Burgstral3e und westlichem S-Bahnsteig-Zugang parallel zur Stadtbahn sehr
viel sinnvaller. Dies wiirde zum einen eine gemeinsame Umsteigehaltestelle (die
einzige!) fur Fahrgéaste ermdglichen, die mit den Stral3enbahnlinien | und 13 aus der
Oranienburger Stral3e ankommen und mit den am Hackeschen Markt einsetzenden
Linien weiterfahren mdchten, und auf3erdem den fullléufigen Einzugsbereich fur die
hier einsetzenden Linien deutlich in Richtung Monbijouplatz/Oranienburger Stralle
ausweiten.

6.2 " Ankunftshaltestelle” Hackescher Markt (vom Alexander platz)

Die ausgelegten Plane ermdglichen kein akzeptables Umsteigen zwischen den tiber
Alexanderplatz gefiihrten und am Hackeschen Markt endenden Linien zu denindie
Oranienburger Stral3e weiterfahrenden Linien | und 13. Der Umsteigeweg wiirde
mindestens 150 m betragen und mehrere Fahrbahn- und Gleis-Trassenquerungen
bedingen. Zu beachten ist jedoch, dal3 auch fir jedes andere Linienkonzept die
Schaffung einer akzeptablen Umsteigesituation zwischen den am Hackeschen Markt
endenden Linien (egal ob vom Alex oder aus der Rosenthaler Stral3e kommend) und
denin die Oranienburger Straf3e weiterfahrenden Linien zwingend erforderlich ist.

Wir schlagen daher als Standort fir die "Ankunftshaltestelle” die Stral3e an der
Spandauer Briicke zwischen Stadtbahnbriicke und Neue Promenade vor. Dieser
Standort wiirde zwar ebenfalls keine gemeinsame Umsteige- bzw. Abfahrthaltestelle
fur die in Richtung Oranienburger Stral3e weiterfahrenden Linien gewahrleisten,
jedoch wirde der Ful3weg zwischen beiden Haltestellen auf ca. 50 m verkirzt. Die
geringfiigig unguinstigere Umsteigesituation zur S-Bahn wére unproblematisch, daes
zwischen den hier endenden Linien und der S-Bahn keine nennenswerten
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Umsteigestrome geben wird.

*k k%

[IGEB] Lang hat es gedauert, bis dieses tberfallige Planfeststellungsverfahren
endlich eingeleitet und die Planung offentlich ausgelegt wurde. Nun ist zu befirrchten,
daf? es nochmals sehr lange dauern wird, bis die Realisierung beginnt. Die Kiirzungen
bei den Berlin zugedachten GVFG-Mitteln und die Finanzkrise des Landes Berlin
bieten der Anti-StrafRenbahn-Fraktion um den Staatssekretér Ingo Schmitt einen
willkommenen Anlal3, dieses und andere Stral3enbahnprojekte doch noch zu kippen.
Dabei verschweigen sie wohlweidlich, dafd auch in den néchsten Jahren noch viele
Millionen fiir den Berliner OPNV-Ausbau zur Verfiigung stehen. Aber diese werden
zunéchst in die Verlangerung der U2-Nord nach Pankow gesteckt und sollen ab dem
Jahr 2000 in die umstrittene Verléngerung der U5 vom Alexanderplatz zum Lehrter
Zentralbahnof flief3en. Fur Sraflenbahnneubau bleibt nach den genannten Kiirzungen
dannwirklich nichts mehr tbrig.

Deshalb sind jetzt die Abgeordnetenhausfraktionen, insbesondere die der CDU und
der SPD gefordert. Wenn der eingangs genannte Straf3enbahn-Beschlul3 vom 23. Mai
1996 sich nicht in Wohlgefallen auflésen soll, dann miissen Herr Kaczmarek (CDU),
Herr Gaebler (SPD) und die anderen strafRenbahn freundlich gesinnten Abgeordneten
jetzt beweisen, daid sie es Ernst gemeint haben und daf3 sie mehr

Durchsetzungsver mbégen haben alsihre Vorganger.

Dieser Artikel mit allen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003503.
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