SIGNALARCHIV.DE

! Nahverkehr

Combino & Co.

Présentation von Niederflurfahrzeugen
IGEB

Die Begeisterung tUber die Niederflur-Stralenbahnen der BVG vom Typ GT6N
hélt sich bekanntlich in engen Grenzen (siehe u.a. SIGNAL 6/95). Da ist es
verstandlich, daR andere Anbieter die Chance wittern, den Fahrzeugen aus
Hennigsdorf trotz des Heimvorteiles von ADtranz (ehemals AEG) ernsthafte
Konkurrenz zu machen. Das haben sich offensichtlich auch die Manager von
Siemens gedacht und im Herbst ihre Neuentwicklung &#8222;Combino&#8220;
vorgestellt, in Berlin ebenso wie in Potsdam. Denn in beiden Stadten stehen
Entscheidungen zur Bestellung neuer Fahrzeuge an.

Berlin

Schon seit langerer Zeit war hinter vorgehaltener Hand von einer "L ow-Cost-Bahn"
die Rede. Im Sommer wurde sie in Diisseldorf unter dem Namen "Combino" erstmals
der Fachpresse vorgestellt. Am 8.10. 1996 préasentierte sie Siemens auf BV G-Gleisen
in Marzahn. Die entscheidende Frage nach dem Verkaufspreis blieb offen. Deutlich
niedriger alsbel  bisher angebotenen Modellen wird er aber voraussichtlich nicht sein.
Siemens verspricht Kostenvorteile durch billigeren Betrieb infolge geringerem
Reparatur- und Wartungsaufwand sowie giinstigerem Energieverbrauch durch ein
vergleichswel se niedriges Fahrzeuggewi cht.

Der Wagen besteht aus mehreren individuell kombinierbaren Modulen, mit denen
sich fur alle denkbaren Anwendungsfélle geeignete Fahrzeuggrof3en zusammenstellen
lassen, sowohl als Ein- a's auch als Zweirichtungswagen. Im elektrischen wieim
mechanischen Bereich wurden keine alzu grof3en Experimente gestartet, so dal’ man
mit kurzen | nbetriebnahmephasen ohne bdse Uberraschungen rechnen dirfte. Die
Fahreigenschaften des Wagens beeindruckten durchaus.

Die einleitenden Worte vom Technischen Vorstand der BV G, Herrn Dr. Dubenkropp,
klangen bei genauem Hinhoren optimistisch. Nach der Feststellung, man habe nach
"dem erfolgreichen Einsatz der GT6N" nun auch Mitbewerbern eine Chance zur
Préasentation geben wollen, folgten Andeutungen tber einenin naher Zukunft
denkbaren Einsatz des vorgestellten Wagensin Berlin, der den jetzt erfolgenden
Neuausschreibungen folgen kénnte.

Das gliicklose AEG-Fahrzeug ist nach wie vor alles andere as erfolgreich, von 60
Wagen stehen 54 als Einsatzbestand zur Verfiigung, es gab erneut Probleme mit den
Getrieben, mehrere Wagen mufdte wegen Rissen im Dachbereich fir den
Personenverkehr gesperrt werden. Die wenig Uberzeugende |nnenraumgestaltung
kommt hinzu. Im Falle der "Fahrgastbefragungen”, die zu einem durchweg positiven
Ergebnis gekommen sein sollen, wére es interessant zu erfahren, was konkret dort
gefragt wurde. Mit Suggestivfragen ist immer ein positives Ergebnis zu erhalten.

Nuchtern betrachtet bleibt die Suche nach Alternativangeboten, die ganz einfach
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481 scheint es
beim &#8222;Combino&#8220; keine
Beeintrachtigung der Lesbarkeit der
Zugzielanzeige durch Spiegelungen zu geben.
(Foto: Ivo Kohler)

Der Innenraum des &#8222;Combino&#8220;
wirkt freundlich und tbersichtlich und bietet
Sitzenden ausreichend Beinfreiheit. (Foto: Ivo
Kéhler)

Der &#8222;Combino&#8220; bei der »
Prasentation in Berlin-Marzahn. (Foto: Ivo
Kéhler)
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besser sind. Der "Combino" kann eine solche Alternative sein. In der présentierten
Form wird er niemalsin Serie gefertigt, da es Siemens darum ging, alle denkbaren
Komponenten vorzufiihren. In der Praxis werden Kombinationen aus bis zu drei oder
vier Modulbausteinen erfolgen, je nach Grad der Motorisierung des Wagens und der
gewiinschten Lange. Die Ausstattung kann den Bestellerwiinschen angepal3t werden.
Und hier sollte einiges beachtet werden. So muf3 die Zahl der Kinderwagenstellplatze
gegeniiber dem im Wageninnern hoffnungslos verbauten GT6N unbedingt erhdht
werden. In einer Niederflurstral3enbahn miten mindestens drei bis vier Stellplatze
angeboten werden. Zum Vergleich: In den aul3er Dienst gestellten Rekowagen
konnten beim Dreiwagenzug mindestens funf Kinderwagen mitgefihrt werden. Auch
sollte Uber Windfange im Turbereich nachgedacht werden, um ein Auskiihlen des
Wagens wahrend des Fahrgastwechsel s zu vermeiden.

Die Ausstattung sollte dem bisherigen Standard entsprechen, was beim Konzept des
Wagens ohne zusétzliche Kosten moglich sein durfte. Dies betrifft unter anderem die
Art der Bestuhlung und die Ausstattung mit Haltewunschtastem al's auch nattrlich das
Farbkonzept. Lediglich bei den Auf3en-TUrtastem sollte versucht werden, zu
Betétigungsel ementen Uberzugehen, die eindeutiger sind. Beobachtungen vor Ort
zeigen, daR diein Berlin verwendeten Elemente mif3verstandlich sind und mit
Sensortasten verwechselt werden. Nur auf "Streicheln” reagieren diese Taster nicht.
Ebenso mulR hier ein von einem Leuchtfeld umgebener gelber Bereich betétigt
werden, im Gegensatz zu U-Bahn und S-Bahn, wo auf das Leuchtfeld oder zumindest
eine grine Flache gedriickt werden muf3. Bei dieser Gelegenheit: mehr
Einheitlichkeit bitte!

Potsdam

Am 12. und 13. Oktober lud der Verkehrsbetrieb in Potsdam (ViP) zu einer
Présentation mehrerer Niederflurfahrzeuge. Nach einem Pressetermin am 11. Oktober
hatte an den genannten beiden Tagen die Bevolkerung Gelegenheit, sich selbst ein
Bild tiber die Angebotspal ette zu machen. In die noch dieses Jahr erfolgende
Bestellung sollen die Hinweise und Wiinsche der Potsdamer Fahrgéste mit einflief3en.
Aus Berliner Sicht erscheint dieses VVorgehen als geradezu sensationell. V orgestellt
wurden der oben erwéhnte Combino von Siemens-V erkehrstechnik, der von einem
Konsortium unter Filhrung der DWA  hergestellte Dresdner 65%-Niederflurwagen und
der allseits bekannte GT6N von ADtranz. Ein bislang von der BV G noch nicht
abgenommenes (1994 gebautes) Fahrzeug wurde eilig mit Folienin der
ViP-Lackierung beklebt. Was man bei naiver Sichtweise als nette Geste abtun kann,
ist genaugenommen eine dreiste Frechheit. Denn den geladenen Potsdamer
"Normalverbrauchern" wurden damit Fakten suggeriert, die noch léngst nicht gegeben
sind. Siemens begniigte sich mit einer Postkarte des Combino in ViP-Farben.

Neun Hersteller haben sich bisher auf die EG-weite Ausschreibung gemeldet, ab 1998
plant man die Beschaffung von jahrlich vier neuen Wagen. Ein Bescheid des Landes
Uber die Erteilung von Fordermitteln liegt vor. Ab 1998 soll zugleich die
Aussonderung dlterer, nichtmodernisierter Tatras fortgesetzt werden. Dain Potsdam
gleich zu Beginn die Fahrgaste effektiv einbezogen werden, dirfte der tatséchlichen
Akzeptanz der dortigen Wagen nichts entgegenstehen.

Esbleibt nur zu hoffen, daf? auch eine technische L6sung gewéhlt wird, die ohne

Seite 2/3



allzuviel Anlaufschwierigkeiten dem Betriebseinsatz Ubergeben wird.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003513.
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