Hamburg

»Berlin wird zahlen«? o
In Hamburg plant man eine neue U-Bahn-Linie

Jan Gympel
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Seit geraumer Zeit wird in Deutschland nur noch relativ wenig U-Bahn gebaut.

Das hat nicht nur mit einem mittlerweile erreichten Sattigungsgrad an Das Hamburger Schnellbahnnetz (in Dunkelgrau)

unterirdischen Strecken zu tun. Vor allem wird der Tunnelbau immer teurer, sind Tl G137 WS i (il WEEniEn seuie welisiz
bis 2040 mogliche Erganzungen, vorgeschlagen
die Kassen vieler Stadte leer und hat manche Kommune bereits Schwierigkeiten, vom Senat und der Hochbahn. (Hamburger
. . . Behdrde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation /
bestehende Trassen zu unterhalten. In Hamburg hingegen plant man jetzt nicht Hamburger Hochbahn)

nur den Bau einer U-Bahn-Strecke, sondern gleich einer ganzen Linie.

Im April 2014 présentierten Hamburgs Senator fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
Frank Horch (parteilos) und Gunter Elste, Vorstandsvorsitzender der stadteigenen
Hamburger Hochbahn AG, ihren Plan zum Ausbau des OPNV's der Hansestadt, der
seit langerem wachsende Fahrgastzahlen vorweisen kann.

einigen Jahren eingesetzten, rund 25 Meter

Ein zentraler Punkt des Konzepts ist der Bau einer neuen U-Bahn-Linie: Von i s v A
Bramfeld im Nordosten soll die U 5 durch die Plattenbausiedlung im benachbarten

Steilshoop fuhren, an der Haltestelle Riibenkamp die S 1, an der Sengelmannstral3e die
U 1 und am Borgweg die Ringlinie U 3 beriihren, durch das Biroviertel der City Nord,
den Stadtpark, Winterhude sowie die Uhlenhorst 6stlich der Auf3enalster bis zum
Hauptbahnhof verlaufen, wo alle U- und S-Bahn-Linien zusammentreff en. Von dort
aus konnte es (in der Variante Sid) nach Westen weitergehen durch die Neustadt, St.
Pauli, Altona-Altstadt, Ottensen und Bahrenfeld bis zur Trabantenstadt Osdorfer Born
in Lurup und Osdorf.

Altes Projekt

Neu ist das Projekt grofitenteils nicht: In den siebziger Jahren hatte der Baubeginn fur
diese Linie unmittelbar bevorgestanden, als der Senat unter dem 1974 ins Amt
gekommenen Ersten Blrgermeister Hans-Ulrich Klose angesichts der desolaten
Haushaltslage den Hamburger U-Bahn-Bau fir einige Jahre vollsténdig einstellte.

Fur das damals als U 4 bezeichnete V orhaben waren bereits bauliche Vorleistungen
erbracht worden: Nicht in Steilshoop, wenngleich sich das Geriicht von einem dort
existierenden Geisterbahnhof bis heute hartnackig halt. Aber unter dem viergleisigen
unterirdischen S-Bahnhof Altona, den man darauf vorbereitete, von einer
U-Bahn-Linie gekreuzt zu werden. Und vor allem am Hauptbahnhof und am
Jungfernstieg, wo die - fir Hamburger V erhéltnisse besonders tief gelegenen - 1968
bzw. 1973 eréffneten Stationen firr die U 2 gleich viergleisig ausgebaut wurden, um
auch jene U 4 aufzunehmen. Den Tunnel zwischen diesen beiden Bahnhofen fihrte
man nur zweigleisig aus.

Seit Dezember 2012 werden die jahrzehntelang ungenutzten Bahnstei gkanten am
Jungfernstieg von der neuen, in die HafenCity fuhrenden U 4 bedient, die von der U 2
abzweigt (vgl. SIGNAL 2/2013). Die zusétzlichen Gleistrége am Hauptbahnhof sind
nicht nutzbar, da 2006 in ihrem Bereich Aufzlige eingebaut wurden. Allerdings soll
die neue U 5 ohnehin keine bestehenden Bahnanlagen mitbenutzen, weshalb am
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Hauptbahnhof zu den vorhandenen vier unterirdischen Haltestellen noch eine finfte
hinzugefligt werden musste.

U-Bahn auf Tramspuren

Fir den weiteren Streckenverlauf nach Westen gibt es (mit der Variante Nord) eine
Alternative zur fast geradlinigen Fihrung Richtung Altona: Die neue Linie kénnte aus
dem Stadtkern auch, nun auf der anderen Seite der AulRenalster, steil nach Nordwesten
streben, Grindelallee, Grindelberg, Hoheluftchaussee und L okstedter Steindamm
entlang. Damit wiirde eine Trasse bedient, auf der das Fahrgastaufkommen durch den
Bus kaum mehr bewéltigt werden kann - mit 60 000 Fahrgasten am Tag wird dieM 5
als meistfrequentierte Buslinie Europas gehandelt. Mit dem Grindelviertel wiirde man
auch den Hauptcampus der Universitét erreichen, ferner die Stadtteile Hoheluft und
Lokstedt. An der Station Hohel uftbriicke kdme es zu einer weiteren Begegnung mit
der U 3. Am Siemersplatz konnte dann ein scharfer Schwenk nach Westen und
schlief3lich Stidwesten erfolgen, um die U 2 nochmals am Bahnhof Hagenbecks
Tierpark und in Stellingen S 3 und S 21 zu kreuzen, bisdie U 5 in Lurup/Osdorfer
Born enden wirde.

Wie durch die Stidvariante wiirden auch bel diesem Streckenverlauf die »Arenen« (02
World, Volksbank Arena und das jetzt Imtech Arena genannte V olksparkstadion)
angebunden werden, deren derzeit nachster Schnellbahnhalt in Stellingen weit Giber
einen Kilometer entfernt liegt. Im Zusammenhang mit der Olympia-Bewerbung
Hamburgsist im Gesprach, diesen Streckenteil, mit einem Anschlussan die U 2,
vorzeitig auszufiihren. Ferner wiirden durch die U 5, insbesondere bei Realisierung der
Nordvariante, zwel der grofiten weilien Flecken im Hamburger Schnellbahnnetz
getilgt.

Mit der Untertunnelung des Stral3enzugs

Grindelallee/Grindel berg/Hohel uftchaussee/L okstedter Steindamm erhielte ein
Trassenteil der letzten, im Herbst 1978 eingestellten Hamburger Tramlinie wieder
Schienenverkehr. Nicht von ungefahr taucht diese Strecke regelméfdig in den Plénen
fur das Grundnetz einer wiederzuerrichtenden Hamburger Stral3enbahn auf, ebenso
wie die Anbindung von Bramfeld und Steilshoop.

»U-Bahn-Bau geht schneller als Stral’enbahnbau«

Doch wéhrend die Tram andernorts eine Renaissance erlebt, tut man sich an der Alster
noch immer schwer mit diesem Verkehrsmittel. Wohl auch deshalb wird, wenn es um
dessen Riickkehr geht, in Hamburg stets von einer »Stadtbahn« gesprochen, obwohl
weder der Bau von Tunnelstrecken noch von Hochbahnsteigen geplant wurde, sondern
eine Niederflurtram, die durchweg ebenerdig verkehren wirde.

Erst verhinderte deren Bau, den der rotgriine Senat beschlossen hatte, dessen
Niederlage bei der Blrgerschaftswahl 2001. Dann verhinderte den Stadtbahn-Bau, den
der schwarz-griine Senat beschlossen hatte, das Ende dieser Regierungskoalition im
November 2010 und der Machtwechsel zur SPD bei der vorgezogenen
Burgerschaftswahl im Februar 2011.

Der neue Erste Burgermeister Olaf Scholz (SPD) hatte kaum Eiligeres zu tun, als das
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bereitsin der Planfeststellung befindliche Projekt beerdigen zu lassen - wohl auch aus
Furcht vor Arger mit um ihre Parkpl&tze bangenden Biirgern. Ebenso stoRRen derzeit
Vorhaben zur Busbeschleunigung bei betroffenen Anwohnern auf Widerstand.

Ein Zug des neuen Hamburger U-Bahn-Wagentyps DT5 auf der Hochbahnstrecke der
U 3 stidlich des Rathauses. Die U-Bahn-Baupléne werden denn auch ganz offiziell
damit begriindet, dass sich eine Tunnelstrecke viel problemloser und sogar schneller
als eine Stral3enbahntrasse errichten lasse: »Angesichts der hohen dffentlichen
Sensibilitét bei Eingriffen im Stral3enraum ist eine relativ rasche

OPNV -Schienenanbindung nur mit einer unterirdischen Losung erreichbar«, 1asst sich
Senator Horch zitieren. Konsequenterweise soll die U 5 groftenteilsin

bergmanni scher Bauwei se errichtet werden, einschliefdlich der Stationen (die folglich
entsprechend tief liegen werden). »Ab 2020« kdnnte mit dem Bau begonnen, 2025 ein
erster Abschnitt in Betrieb gehen, in rund zwanzig Jahren die gesamte, 28 bis 32
Kilometer lange Linie fertiggestellt sein, meint man beim Hamburger Senat, wo man
bekanntlich keinerlei Probleme mit ambitionierten Grof3projekten kennt, die sich
immer weiter hinziehen und deren Kosten explodieren.

Die zuletzt von Schwarz-Griin geplante Stadtbahn sollte 2014 in Betrieb gehen, das
rund 50 Kilometer lange Zielnetz bis Mitte der 2020er Jahre entstehen. Der Bau eines
solchen Verkehrsmittels sei alerdings immer noch denkbar, heil3t es seitens der
SPD-BUrgerschaftsfraktion, derweil der Senat eher den Eindruck erweckt, als wére
dieses Themafir ihn erledigt.

Kostenpunkt: Knapp vier Milliarden

Als realistisch erscheint Letzteres nicht nur, weil die U 5 Gebiete und Verbindungen
bedienen wird, die der Stral3enbahn Fahrgéste sichern sollten. Auch wird das
Tunnelprojekt Uber viele Jahre hinweg grof3e Geldsummen verschlingen: Der Bau
rund vier Kilometer neuer U 4-Strecke von Jungfernstieg tiber den Zwischenhalt
Uberseequartier bis zum Bahnhof HafenCity Universitét kostete 323,6 Millionen Euro.
Diejungst in Angriff genommene Verldngerung um rund 900 Meter zur néchsten
Station Elbbriicken soll (ohne Kehranlage) mit 136 Millionen Euro zu Buche schlagen.
Fir die U 5 werden derzeit (1) bis 3,8 Milliarden Euro kalkuliert.

Bekanntlich |auft das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz zum Ende dieses
Jahrzehnts aus. Eine Nachfolgeregelung ist noch nicht gefunden worden, mithin
unklar, ob und wie sich der Bund weiter am Bau stadtischer Verkehrsinfrastruktur
beteiligen wird. Den Hamburger U-Bahn-Verfechtern bereitet das keine Sorgen: Der
Bund werde, so hofft Andreas Dressel, Vorsitzender der SPD-Fraktion in der
Birgerschaft, den U 5-Bau mit hundert Millionen Euro unterstiitzen - jahrlich, versteht
sich, tber einen langeren Zeitraum hinweg. Bése Zungen sagen, das Finanzierungs-»
Konzept« laute: »Der Bund wird schon irgendwie die Halfte der Kosten tragen.«

In der Hansestadt hat sich in den letzten Jahren die eher ungewoéhnliche Situation
entwickelt, dass die SPD vehement fir den U-Bahn-Bau eintritt und von der
Wiedereinfiihrung der Stral3enbahn wenig hélt, wahrend die CDU letztere ebenso
entschieden befurwortet und meint, die Realisierung der U-Bahn-Pléane sei viel zu
teuer, zu langwierig und habe einen zu geringen Nutzen. Wenig Uberraschend, teilen
die Gruinen, die von 2008 bis 2010 mit den Christdemokraten koalierten, diese

Seite 3/4



Auffassung.

Aktuell erarbeitet die Hochbahn AG im Auftrag des Senats zunachst einmal eine
Konzeptstudie fir den Ausbau des U-Bahn-Netzes. In der kommenden

L egidlaturperiode soll dann eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben werden. Wohl
nicht vor 2017 ist mit einer Entscheidung der Biirgerschaft zu rechnen, derenim
kommenden Februar anstehende Neuwahl eine Rolle dabei gespielt haben diirfte, dass
die spektakuldren U-Bahn-Bau-Pléne jetzt vorgestellt wurden.

Weitere | nformationen:

http: //www.hambur gsofort.de/verkehr/itenV7515-hambur gs-opnv-der - zukunft

http: //www.hambur g.de/contentbl ob/4296690/data/pm-2014-04-09-hambur g-bewegt.p
df

http: //www.nahver kehrhambur g.de/u-bahnhambur g/u-bahnhamburg

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003565.
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