Aktuell

Emp fehlung/ en des VBB-Fahrgastbeirates fur das
zukunftige VBB-Tarifsystem

VBB-Fahrgastbeirat

In der bisherigen Tarifdiskussion wurden einseitig nur die Belange und
Bediirfnisse der Verkehrsunternehmen beriicksichtigt. Die politisch
Verantwortlichen haben sich bedauerlicherweise zuriickgehalten, und so ist es
nicht weiter verwunderlich, wenn Stadt-, Verkehrs- und umweltpolitische
Gesichtspunkte ebenso unberiicksichtigt blieben wie die Belange der Fahrgéste.

Vor diesem Hintergrund hat der VBB-Fahrgastbeirat (siehe SIGNAL 1/97, Seite 8) in
seiner Sitzung am 18.2.1997 einstimmig die folgenden Empfehlungen fir die zu
erarbeitende VBB-Tarifstruktur ausgesprochen: - Das Tarifsystem soll fr die
Fahrgaste einfach, nachvollziehbar und handhabbar sein. (vgl. § 2 OPNV-Gesetz
Berlin)

Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln des Regional- und Nahverkehrs zwischen
beliebigen Punkten in Berlin und Brandenburg sollen grundsétzlich mit einem
einzigen Fahrschein moéglich sein. Dieser muld Uberall erhdltlich sein.

Bei alenim Verbund angebotenen Verkehrsmitteln und -unternehmen sollen
einheitliche Beférderungsbedingungen und Tarifbestimmungen gelten. Dazu gehdren
z.B. - einheitliche Regelungen fir Kindertarife (unter 6 Jahren frei; 6-14 Jahre
Ermaligungstarif),

einheitliche Regelungen fir Sozialtarife, Arbeitslosentarif,

freie Gepéck- und Kinderwagenmitnahme,

einheitliche Mitnahme- und Tarifregelungen fir Fahrrdder (Mitnahme soll bei allen
Schienenverkehrsmitteln im Rahmen der technischen Gegebenheiten grundsétzlich
zuldssig sein / Ausnahmen ggf. wdhrend der HVZ Sperrzeiten bei U-Bahn und
Stral3enbahnen; bei Monats- und Jahreskarten soll die Mitnahme frei sein, ansonsten
Erméaldigungstarif).

Fir das Verbundgebiet soll ein Zonentarifsystem eingefihrt werden, das - fir alle
Fahrscheinarten in gleicher Weise angewandt werden sall,

Tarifzonen mit einheitlicher "Wertigkeit" vorsieht (vgl. Negativ-Beispiel mit
unterschiedlichen Tarifgebietsarten im Rhein-Main-V erkehrsverbund),

durch die Art, Gré3e und Lage der Tarifzonen einerseits den Fahrgésten eine
nachvollziehbare und liberschaubare Fahrprei sermittlung erméglicht und andererseits
einen weitestgehend "gerechten” Fahrpreis sichergestellt,

dastarifliche Harten vermeidet (z.B. durch Kurzstreckentarife und Lage der
Tarifgrenzen entlang von Bahn- oder Buslinien (Uberlappungsbereiche)),

fUr Fahrten innerhalb des Berliner Stadtgebietes (mit Ausnahme der Kurzstrecke) nur
eine Preisstufe vorsieht ("Einheitstarif"),

fur grofiere Gemeinden (insbesondere kreisfreie Stadte) Binnentarife ermdglicht, um
drastische Preisspriinge zum zu erwartenden VBB-Tarifniveau zu vermeiden,

keine Zuschlé&ge fur bestimmte Verkehrsmittel oder -Zeiten vorsieht.

Als besonders fahrgastfreundlich hat sich dabei das Tarifsystem des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr mit nur 3 Preisstufen erwiesen (eine Stadt bzw.
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mehrere Gemeinden / angrenzende Stadte bzw. Gemeinden / Gesamtgebiet), das
allerdings wegen des kleineren Verbundgebietes nicht direkt Ubertragbar ist.

Um sowohl regelméRigen OPNV-Nutzern wie auch Gelegenheitsfahrgésten adéguate
Tarife anzubieten, sollte folgendes Fahrscheinsortiment angeboten werden:Zeitkarten
- Jahreskarten/Jahresabonnement (Normaltarif/Schil ertarif)

Monatskarte (Normaltarif/Schulertarif)

9-Uhr-Spar-(Monats-)K arte (Normaltarif)

7-Tage-Karte (Normaltarif; Gultigkeitsbeginn an beliebigem Wochentag)
Schénes-Wochenende-Ticket (Normaltarif)

24-Stunden-K arte/24-Stunden-Gruppenkarte (Normaltarif/Erméaliigungstarif)

Einzelfahrscheine/Sammelkarten mit zeitlicher Gultigkeit in Abhéngigkeit von der
Zonenanzahl (nicht strecken- oder richtungsbezogen, ggf. Ausnahme: Kurzstrecke)

- Sammelkarte (Normaltarif/Ermaliigungstarif; auch Kurzstrecke)
Einzelfahrschein (Normaltarif/Ermaliigungstarif; auch Kurzstrecke)

Die drastischen Tariferhbhungen der letzten Jahre fiihren fir einige Fahrgastgruppen
(z.B. Rentner, Arbeitslose, Familien mit Kindern) zu besonderen Héarten. Um
insbesondere diese Fahrgaste nicht zu verlieren bzw. wieder firr den OPNV
zuriickzugewinnen, werden folgende tarifliche Mal3nahmen empfohlen: - Einfihrung
einer 9-Uhr-Spar-(Monats-)Karte (Mo-Fr erst ab 9 Uhr gliltig; Wochenende
ganztégig),

EinfUhrung von Semester- und Jobtickets,

Einfihrung eines rabattierten "Familien-/Haushaltsabos® (Familienmitglieder bzw. in
Haushaltsgemeinschaft |ebende Personen sollten zu einer bereits abonnierten
Jahreskarte einen Rabatt fur jedes weitere Jahresabo erhalten).

Alle (nicht ermaf3igten) Fahrausweise sollen Ubertragbar, also nicht
personengebunden sein.

Bel Einzelfahrscheinen/Sammelkarten soll die BahnCard anerkannt werden und zu
einer Fahrpreisrabattierung fuhren (z.B. Erméaidigungstarif, vgl.
Rhein-Main-Verkehrsverbund). Bei der Preiskalkulation der Monatskarten ist der
durch BahnCard erméf3igte Einzelfahrschein zugrundezul egen.

Zur Auslastung der offentlichen Verkehrsmittel wahrend der verkehrsschwachen
Zeiten (z.B. ab 19 Uhr und am Wochenende) sollen bei Jahres- und Monatskarten ein
zweiter Erwachsener und bis zu 3 Kinder unentgeltlich mitgenommen werden
koénnen.

Damit Fahrgaste bei Fahrten Giber den Geltungsbereich ihrer Zeitkarte hinaus nicht
den vollen Preis der Gesamtstrecke zahlen miissen bzw. auf Unterwegsbahnhofen ein
Verkehrsmittel zum Nachldsen eines glinstigeren Fahrscheines verlassen miissen,
sollen entweder preisgiinstige Anschluf3fahrscheine oder entsprechende tarifliche
Regelungen fur Zeitkartenbenutzer eingeftihrt werden.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003584.
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