Planung und Bauten
Stral}enbahnbaumal3nahmen _
»erheblicher Dissens zur Ausfihrung einzelner
Planungsvorhaben«

Peter Strieder S\

o \
riedrich- Ecke DorotheenstraRe, Blick nach
Suden. Wenn die StraRenbahn eines Tages nach
Suden verlangert wird, muB die Kreuzung fur den
Weicheneinbau wieder aufgerissen werden.

Senator fur Stadtentwicklung, Umweltschutz und Technologie

An den Vorsitzenden des Ausschusses fiir Verkehr und Betriebe, Herrn Doch derzeit wird bei der
.. . . Senatsverkehrsverwaltung nicht einmal an der
Muller-Schoenau, Abgeordnetenhaus von Berlin. In der 19. Sitzung des Planung dieses Projektesggearbeitet, -

Staatssekretér Ingo Schmitt ist gegen die

Ausschusses fir Verkehr und Betriebe am 05.02.1997, TOP 6 Mitteilung zur Tram-Verlangerung. (Foto: Marc Heller (4/97))

Kenntnisnahme Uber StraBenbahnbaumafnahmen (Drs 13/1112) wurde dem
Vertreter meines Hauses von Herrn Staatssekretar Schmitt keine
Redegenehmigung erteilt, um lhnen meine z.T. kontrére Auffassung zu den
StraRenbahnbaumalinahmen zur Kenntnis geben zu kénnen. Im Gegensatz zu
den Ausfihrungen des Fachvertreters der Senatsverwaltung fiir Bauen, Wohnen
und Verkehr, Herr Dr. Kalender, besteht z.T. erheblicher Dissens zur Ausfihrung
einzelner Planungsvorhaben. Ich sehe mich daher veranlaft, Sie auf diesem
Wege uber die Auffassung zu den Strallenbahnbauvorhaben aus der Sicht der
Stadtentwicklung und des Stadtebaus zu informieren. Ich bitte, meinen
Vorbehalt dem Protokoll der 0.g. AusschufB3sitzung beizufugen.

Vorhaben c
Mollstraf3e/Otto-Braun-Strafie - Alexander platz - Hackescher Markt

Die Verkehrsverwaltung sieht vor, aus Kostengriinden in der Karl-Liebknecht-Stralle
auf die Tramallee zu verzichten. Die Tramalleeist Bestandteil des stédtebaulichen
Konzepts zur Umgestaltung der Karl-Liebknecht-Straf3e und stellt das aus
stadtgestalterischen Griinden unverzichtbare Riickgrat dieses Straf3enraumes dar. Die
Stral¥enbahn soll nunmehr in einer Sparversion in die Fahrbahn eingebaut werden.
Damit kdnnen ca. 10 Mio DM entsprechend der Aussage von SenBauwWohnV Abtl.
X1l [Senatsverwaltung flr Bauen, Wohnen und Verkehr, Abteilung XI1 -
Verkehrsplanung] eingespart werden.

Die Tramallee jedoch verursacht diese Kosten nicht, sondern die nach Auffassung der
Verkehrsverwaltung erforderlichen parallelen Stral3enbaumaldnahmen mit Versetzen
der Borde zum Einbau zusétzlicher Fahrspuren. Gefordert wird daher die Integration
der Tramallee in den bestehenden Fahrbahnraum. Im Falle einer verbesserten
Haushaltssituation kénnen zu einem spéateren Zeitpunkt die MalRnahmen im
Fahrbahnbereich durchgefiihrt werden. Der schlichte Einbau als langfristiges
Provisorium wird an diesem zentralen Ort der Stadt nicht hingenommen.

Sollte die erlduterte Sparvariante zum Tragen kommen, ist ein neues
Planfeststellungsverfahren einschliefdlich einer Umweltvertréglichkeitsprifung (UVP)
erforderlich.

Der landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) war im Rahmen des laufenden
Planfeststellungsverfahrens nicht erforderlich, da eine Tramallee mit der Pflanzung
von ca. 50 - 60 Bdumen und der Entsiegelung von 3000 - 4000 m2 asphaltierter
Fléche alle weiteren Eingriffe in den Naturhaushalt im Zuge der Baumal3nahmen
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kompensiert.

Dariiber hinausist die Tramallee mit Rasengleis eine effektive Malinahme zum
Larmschutz.

Sollte also das Planfeststellungsverfahren erneut begonnen werden, ist eine
Zeitverzdgerung von mindestens 15 Monaten zu erwarten. Diese Zeitverzégerung ist
fur die kurzfristig dringend erforderliche Verbesserung des OPNV in der Mitte
Berlins nicht hinnehmbar.

Vorhaben d
Buchholz Kirche - Buchholz West

Aus Griinden des Stadtebaus und der Stadtgestaltung wird weiterhin die bereits auf
Fachebene abgestimmte Querschnittsgestaltung der Mihlenstral3eim bestehenden
Profil ohne zusétzlichen Flachenbedarf favorisiert, fir die viele fachliche
Gesichtspunkte der Verkehrsplanung sprechen. In diesem Profil ist die Einrichtung
einer FulRgangerzone mit Stral3enbahn vorgesehen. Eine zusétzlich zum bestehenden
Profil angefuigte Fahrbahn verhindert das stadtebauliche K onzept des Navarra-Platzes
am Westende der Mihlenstralze im Ubergangsbereich zum Rosenthaler
Weg/Triftstral3e. Das Gestaltungskonzept sieht drei miteinander verbundene
Teilflachen vor, die durch die zusétzliche Fahrbahn voneinander getrennt und zu nicht
mehr nutzbaren Restflachen degradiert werden. Die erwartete Urbanitét mit Markt
und dhnlichen Nutzungsfomien in diesem zentralen Raum zwischen Neubaugebiet
und historischem Ortskern Buchholz wird verhindert und die Identifikation der
Bewohner des Neubaugebietes mit ihrem Wohnort erheblich erschwert.

Um die Arbeit der letzten Jahre am stadtebaulichen Konzept fir Buchholz nicht zur
Makulatur werden zu lassen, mul’ die Konzeption Ful3ggdngerzone mit Tram weiterhin
Bestand haben.

Vorhaben g (1)
Eberswalder Strafe - Nor dbahnhof

Fur diese Neubaumal3nahme ist von SenStadtUmTech die Integration der Trasse in
das bestehende Profil des Stral3enzuges vorgesehen. Eine Verbreiterung des
Stralenraumes fur einen eigenen Strallenbahnkorper ist nur auf einer Lange von ca.
800 m mdglich. Dader Stralenzug in der westlichen Fortfiihrung (Bernauer Straf3e ab
Strelitzer Stral3e/Invalidenstral3e) und auch im 6stlichen anschlief3enden Abschnitt der
Eberswalder Stral3e zwischen Lychener Stral3e und Sportstadion im vorhandenen
Stralenraum nur eine fahrbahnbiindige Einordnung der Tram zul &3, wére
dererweiterte Abschnitt isoliert und ohne Bezug zum weiteren dstlichen Innenring mit
Danziger Stral3e und Petersburger Straf3e.

Der Verzicht auf Verbreiterung der Eberswalder/Bernauer Stral3e 113t die dringend
erforderliche stadtebauliche Neuordnung an der Bernauer Stral3e ohne zeitliche
Verzdgerung zu.

Eine Verbreiterung wirde aufgrund der zu erwartenden langen Rechtsstreitigkeiten
mit den Eigentimern der restitutionsbefangenen Grundstticke sowohl den Umbau der
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Straf3e und damit den Bau der Stral3enbahn als auch die Wiederbebauung der
Blockkanten auf lange Sicht verhindern.

Bei einer |nanspruchnahme der Mauergrundstticke in einer Tiefe von 12 - 15m mifdte
das Land Berlin fur den Umbau der Stral3e ca. 10.000 m2 Wohnbaufléche erwerben.
Schon diese Tatsache ist unter finanzpolitischen Gesichtspunkten inakzeptabel.

Fir die StraBenbahn bedeutet die fahrbahnbiindige Trassierung keine Nachteile, dasie
mit Hilfe intelligenter Schaltungen (Vorrang- und Schleusenschaltungen)
beschleunigt dem Kfz-Verkehr voranfahren kann.

Im Stadtraum der dicht bebauten Innenstadt fiigt sich die Stral3enbahn in die
vorhandenen Stral3enprofile ein und ordnet sich den stadtebaulichen Bedingungen
unter. Sie hat dort die vorrangige Aufgabe einer kleinrdumigen Erschlie3ung im
Gegensatz zu ihrer Funktion als schneller Zubringer auf den Radialen.

*kk*k

[IGEB] Na endlich! Daf3 die Straf3enbahnausbauplanung in Berlin von
Verkehrsstaatssekretér Ingo Schmitt und einigen Mitstreitern immer wieder durch das
Errichten untiberwindbarer Hurden sabotiert wird, war im SGNAL schon vielfach
kritisiert worden. Nun aber hat endlich auch ein Senator den Mut gehabt, in eéinem
offentlichen Schreiben darzulegen, wie diese Sabotage ablauft. Im Gbrigen ist mit den
einleitenden Ausfiihrungen von Senator Peter Srieder anschaulich dokumentiert
worden, wie Herr Ingo Schmitt Politik gestaltet: Macht statt Argumente - dem
Mitarbeiter der anderen Verwaltung, der andere Argumente hat, wird einfach das
Wort verboten. Ein weiteres Dokument Uber den undemokratischen Politikstil im
"Hause Ingo Schmitt" dokumentieren wir in S GNAL 4-5/97.

*kkk

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003608.
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