Nahverkehr

Getrubte Freude
StralRenbahnverléngerung im Wedding wird durch
BV G-Fehlentscheidungen (berschattet

IGEB

Am 25. Oktober 1997 wurde nach zweijahriger Bauzeit die
StralRenbahnverlangerung zwischen Louise-Schroeder-Platz und
Virchow-Klinikum in Betrieb genommen, die von den Linien 23 und 24 befahren
wird. Es gab gute Grinde, diesen zweiten StraRenbahn-Neubauabschnitt im
Westteil Berlins zu feiern. Aber es gibt leider auch viele Griinde, das Ergebnis
jetzt noch einmal kritisch unter die Lupe zunehmen.

Berlins Bau- und Verkehrssenator Jurgen Klemann sprach in einem Interview mit
dem Tagesspiegel vom 24. Oktober von einer kurzen Bauzeit. Dieses Eigenlob
relativiert sich vordem Hintergrund, dai3 eigentlich schon 1995 der gesamte
Neubauabschnitt von Bjérnsonstralie bis Virchow-Klinikum in Betrieb genommen
werden sollte und daf3 die ersten Planungen fir eine Stral3enbahnverléngerung in den
Wedding sogar aus der Zeit unmittelbar nach dem Mauerfall stammen.

Ein Blick auf den Stadtplan erlaubt dariiber hinaus die Frage, wieso die neue
StraRenbahnstrecke véllig unvermittelt vor der Stadtautobahn aufhort. Nach den
Senatsplanen ist auch langfristig hier nicht einmal eine Verlangerung biszum
(zukiinftigen) S-Bf Beusselstral3e geplant. An dieser Stelle klafft zwischen der S-Bahn
und der Stral3enbahn eine unndtige L ticke, die somit auch nach der Vollendung des
S-Bahn-Nordringcs durch eine Buslinie geschlossen werden mul3.

Der insgesamt 5,4 Kilometer lange Neubauabschnitt zwischen Bjérnsonstral?e und
Virchow-Klinikum kostete fast 100 Millionen DM. Dasist fast doppelt soviel wiein
anderen deutschen Stédten tblich, wo man sonst mit 10 bis 12 Millionen DM pro
Kilometer kalkuliert.

Die Stral3enbahnstrecke hat auch in ihrem Verléngerungsteil einen eigenen
(Rasen-)Gleiskérper. Dadurch und angesichts der zwar langst nicht perfekten, aber fr
Berliner Verhédtnisse einzigartigen Vorrangschaltung an den Ampeln miif3ten die
Vorziige der StralRenbahn auch den neben der Trasse haufig im Stau stehenden
Autofahrern deutlich werden.

Die Haltestellen sind nach dem in Berlin Ublichen Standard gestaltet, allerdingssind
vor allem die stark frequentierten Haltestellen wie z.B. am U-Bf Seestral3e etwas
schmal geraten. Standard in Berlin heil3t aber auch, dal hier wieder wahre
Gitterorgien gefeiert wurden, u.a. zur Verhinderung eines zweiten Zuganges zu den
Bahnsteigen.

L angere Strecke, mehr Fahrgéste, aber weniger Platze
Alsunhaltbar erwies sich die Entscheidung der BV G, trotz eines durch die

Streckenverlangerung vorhersehbaren Fahrgastzuwachses das Platzangebot im
Abschnitt Bornholmer Stral3e - Osloer Stral3e drastisch zu reduzieren. Nicht nur, dal3
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Schroeder-Platz «» Virchove Kiinikum

am 25. Oktober 1997

StraBenbahn-Haltestelle Virchow-Klinikum drei
Monate vor der Streckeneréffnung. So schnell
kann StraRenbahnbau gehen - wenn man nur will
(Foto: Marc Heller)

Am Eréffnungstag fand schon mal eine
Probefahrt (leider noch mit fehlerhafter
Liniennummer) der dringend erforderlichen Linie
52 Richtung Pankow-Niederschénhausen statt.
(Foto: Frank Brunner)
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Titelseite der BVG-StraBenbahnnetzspinne.
Noch im Juni warb die BVG mit der Verlangerung
von drei StralRenbahnlinien bis zum
Virchow-Klinikum. Dann rechnete die BVG nach
und kam offensichtlich zu dem Ergebnis, dal
man so viele Fahrgéaste gar nicht beférdern
mdochte...




die bisher paralel zur Stral3enbahnstrecke verkehrende Buslinie X 26 eingestellt
wurde (immerhin auch ca. 150 gut ausgel astete Plétze alle 10 Minuten); gleichzeitig
wurde auch noch durch Einsatz von GT6-Niederflurziigen (statt bisher KT4D in
Doppeltraktion) auf der Linie 23 das Platzangebot zusétzlich reduziert. Und
schliefdlich unterblieb als Folge der reduzierten Senatszuschiisse die noch auf den
Schienenverkehrs-Wochen 1997 von der BVG angekiindigte Verlangerung der Linie
52 bis zum Virchow-Klinikum. Im Ergebnis fihrte dies zu einer Reduzierung der
Platzkapazitat um ca. ein Drittel!

Folglich gab esin den ersten Wochen vdllig Uberfillte Ziige, sehr lange
Haltestellenaufenthaltszeiten, und beinahe regelméaliig mufiten Fahrgéste
Zuriickbleiben. Den meisten Arger gab esim morgendlichen Berufsverkehr, als durch
die besonders verspédtungsanféllige Linie 23 immer wieder Unregelméfdigkeiten
auftraten: Die ohnehin schon aus allen Nahten platzenden Ziige bekamen durch
Uberlange Haltestellenaufenthaltszeiten immer noch weitere Verspétungen, und somit
entstanden insbesondere auf dem Neubauabschnitt gravierende Angebotsl ticken.

Als Reaktion auf diese zeitweise chaotischen Zusténde setzt die BV G nun zwischen
Bjornsonstraf3e und Virchow-Klinikum zusétzliche Verstérkerziige im
10-Minuten-Takt ein. Dazu werden wegen der Endstellen-Situation funf (1)
zusetzliche Ziige bendtigt. AulRerhalb des Berufsverkehrs sind zumeist zwei
Reserveziige im Einsatz, um alzu grof3e Taktllicken im Wedding zu schlief3en.

Verlangerung der Linie 52 ist sinnvoll

Die logische Schlu¥folgerung aus diesem véllig unwirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz
der Verstérkerztige kann zukiinftig nur die Verléangerung der Linie 52 biszum
Virchow-Klinikum sein. Wirde man die derzeit funf Berufsverkehrs-Verstérkerziige
in den Fahrplan der Linie 52 einbauen, kdnnte man diese Linie sogar auf ganzer
Lénge im 10-Minuten-Takt betreiben und hétte eine nicht stauanfallige
Direktverbindung zwischen Wedding und Pankow sowie eine Verknipfung der
Stralienbahn-Neubaustrecke mit der U2 ermdglicht.

Einen anderen Fehler hat die BV G drel Wochen nach Inbetriebnahme der
Neubaustrecke wenigstens ausgebigelt: Weil man auch im Sldabschnitt der Linie 23
die durch den Einsatz der kleineren GT6N-Zige hervorgerufenen Kapazitatsprobleme
nicht in den Griff bekam, werden seitdem wieder KT4D in Doppeltraktion eingesetzt.
Im Spétverkehr wechseln dann die GT6N der Linie 24 auf die 23, so dald immer
Niederflurfahrzeuge auf dem Neubauabschnitt im Einsatz sind.

Der am zu hohen Fahrgastaufkommen gescheiterte Einsatz der GTEN erhellte (wenn
auch ungewallt) die Problematik der Beschaffungspolitik der BVG. Im Betriebsalltag
ist ein GT6N in Einfachtraktion mit ca. 150 Pl&tzen eben kein voller Ersatz fir einen
KT4D in Doppeltraktion mit ca. 200 Platzen. Nachdem diese Ziige nicht mehr im
Tagesverkehr auf der Linie 23 eingesetzt werden kdnnen, |auft nun tbrigens ein neuer
Versuch mit den Fahrgésten der Linie 6. Auch hier soll ein GT6N nun einen KT4D in
Doppeltraktion ersetzen. Das Ergebnis sind auch hier im Berufsverkehr vollig
Uberfillte Zuge.

Esist unfal3bar, dafd man seitens der BV G aufgrund der vorgenommenen drastischen
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Platzreduzierungen offenbar darauf gesetzt hat, dald mit der Weddinger
Streckenverlangerung weniger Fahrgéste al's vorher diesen Abschnitt befahren. Und
dies vor dem Hintergrund, dafd von der "West-" Berliner Vorzeige- und Teststrecke
zweifellos Signalwirkung fur den weiteren Streckenausbau der Berliner Straf3enbahn
ausgehen wird. In den ersten Betriebswochen hat man durch véllig Gberfillte Zlge
und unregelméaRigen Betrieb jedenfalls mehr Leute verdrgert al's neue Anhanger der
Stralenbahn gewonnen. Absicht oder Dummheit?

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003664.
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