Nahverkehr

Ringschlul mit bosen Folgen S-Bahn-Arger aus
Fahrgastsicht

IGEB
Abteilung Fahrgastbelange

Durch den Verzicht auf die S45 in den Abendstunden ergeben sich GibermaRig
lange Wartezeitverluste zwischen Sudring und Gorlitzer Bahn. Der
Fahrgastverband IGEB fordert fiir den Abendverkehr eine S-Bahn-Zuggruppe
zwischen Schéneweide und HermannstraRe.

Der 18. Dezember 1997 war ein wichtiger Tag fur die Benutzer der Berliner S-Bahn.
36 Jahre und 4 Monate nach der durch den Mauerbau verursachten Unterbrechung der
Strecke Treptower Park-NeukdlIn rollten hier wieder die Zige. Anlald zur Kritik bot
alenfals die unndtigerweise um funf Jahre verzoégerte Wiederinbetriebnahme,
insgesamt Uberwog aber die Freude Uber den erfolgten L lickenschlulR. Durch diese
Verbindung geht erstens der Ring seiner Komplettierung entgegen (was besonders die
Verkehrshistoriker freuen diirfte); ganz praktische Auswirkungen ergeben sich téglich
fur tausende Fahrgaste, die zwischen den siidlichen und éstlichen Bezirken Berlins
unterwegs sind. Entfallt fir sie doch das zeitraubende und umsténdliche Umsteigen in
Baumschulenweg.

Aber wo Licht ist, ist auch Schatten. Die Betriebsaufnahme auf dem Ringabschnitt
erforderte umfangreiche Verdnderungen im S-Bahnnetz, insbesondere auf dem Siid-
und Ostring sowie auf der Gorlitzer Bahn. Und besonders die Verdnderungen auf
letztgenannter Strecke, an der die wichtigen Bahnhtfe Baumschulenweg,
Schoneweide, Grinau (und indirekt Schonefeld) liegen, fihrten zu inzwischen
deutlicher Kritik.

Waéhrend die Zuriickziehung der Linien $45 und $46 von Jungfernheide nach
Westend zugunsten der S4 nicht tragisch ist und die Reduzierung des Taktes dieser
beiden Linien in der Hauptverkehrszeit von funf auf zehn Minuten durch Wegfall der
Verstérkergruppe Baumschulenweg-Westend durchaus nachvollziehbar ist, ist die
Angebotsverschlechterung ab 21 Uhr unverstandlich. Denn ab diesem Zeitpunkt gibt
esvon der Gorlitzer Bahn nur alle 20 Minuten eine Verbindung zum Siidring: die $45
wird ganz eingestellt, allein die $46 verkehrt bis Westend.

Nachdem durch die Baumalinahmen auf der Stadtbahn schon seit Jahren eine direkte
V erbindung nach Schéneweide fehlte (nur alle 20 Minuten und ab Warschauer Stral3e
mit der S9), wurde der Stidring mit seinen zahlreichen Umsteigepunkten zum
U-Bahn-Netz insbesondere in den Abendstunden als Alternative zur Stadtbahn
genutzt. Diese Alternativeist jetzt keine mehr, da im Extremfall 16 Minuten
Wartezeit anfallen konnen. Auch die fir ortskundige Fahrgéste durchaus realistische
Variante mit einem Zug der $4 bis Treptower Park zu fahren und von dort einen Zug
der S8, 9 oder S10 Richtung Schoneweide zu benutzen, scheitert; vor Einfahrt der
4 in den Bahnhof Treptower Park kann der Fahrgast die Ausfahrt des Zuges
Richtung Schoneweide miterleben. In diesen Zeitraum fallt auch die Taktlticke der
S9; es ergeben sich erneut acht Minuten Wartezeit bis zum Eintreffen der néchsten S8
oder S10.

Seite 1/2

Bus 265 - Abends schlechte Anschliisse am S-Bf
Treptower Park. (Foto: Marc Heller)
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Einfadelung S45/S46 in die S4 am S-Bahnhof
Neukdlln. (Foto: Marc Heller)



Durch den Wegfall der $45 in den Abendstunden werden auch Anschliisse zur
Regionalbahn in Schoneweide zerstort. Ebenso sind die vom Ostring kommenden
Ziige der S8/S10 nicht mehr ab Baumschulenweg nutzbar.

Die Taktreduzierung ist nicht gerechtfertigt und sollte zuriickgenommen werden, denn
KélInische Heide liegt nur eine Station vom Ring entfernt und sollte wie Planterwald,
Bornholmer Straf3e, Priesterweg oder Néldnerplatz im Zehn-Minuten-Takt bedient
werden.

Die seit 16. Februar erfolgte Wiederausdehnung der S46 in den Abendstunden bis
Westend (vorher war sie bis Papestralie zurlickgezogen) geht am Kern des Problems
vorbei und stellt daher keine optimale Lésung dar. Um ein Uberangebot auf dem
Sldring zu vermeiden, gleichzeitig aber den notwendigen Zehn-Minuten-Takt auf
dem Sldringabzweig Uber Kdllnische Heide wiederherzustellen, schléagt die IGEB
eine Zuggruppe $45 Schonewei de-Hermannstral3e vor (akzeptabel wére notfalls auch
Baumschulenweg - Hermannstral3e). Wir schétzen ein, dal? auch nach 21 Uhr ein
entsprechender Bedarf vorhanden ist.

Ein weiteres Problem ist die zu beobachtende Priorisierung der Zige der $4

gegentiber den anderen Linien in Treptower Park. Es kommt haufig zu langen
Wartezeiten der S8/S10 Richtung Nord vor dem Bahnhof Treptower Park.
Unverstandlicherweise wird in diesen Fallen nicht von der Méglichkeit der wahlfreien
Gleisbenutzung fir nordwarts fahrende Zlige Gebrauch gemacht, die die gleichzeitige
Einfahrt von zwei Ziigen erlaubt. Die Folge: konnten Fahrgéste aus Spindlersfeld
bisher in den Abendstunden am S-Bf Treptower Park den Busder Linie 265 Richtung
U-Bf Markisches Museum erreichen, soist dies neuerdings dann nicht moglich, wenn
die $4 verspétet einféhrt.

Unmut und Arger bei den Fahrgasten fulhrt enfalls, samtliche Ziigein Richtung
Schonefeld (das betrifft sowohl die S45 wie die S9) auf verspétete Ziige der Linien
S8/S10 (in Treptower Park) bzw. S6 oder S46 (in Baumschulenweg) warten zu lassen.
So begriiRenswert der Versuch der Anschluf3sicherung ist - zumindest tagstiber sind
die sich ergebenden Fahrzeitverlangerungen nicht akzeptabel. Besonders betroffen
sind die Fahrgaste der S9, dasie im unglnstigen Fall erst in Treptower Park der
S8/S10 und dann auch noch in Baumschulenweg der $46 den Vortritt lassen miissen.

Die S-Bahn ist durch den Bonus sinnvoller Sreckener 6ffnungen weitgehend vom
Fahrgastschwund ver schont geblieben. Die BVG kann davon ein ganz anderes
(Klage-)Lied singen. Jiingste Zahlen beweisen aber, dald dies nicht immer so bleiben
muf3. Vor allem sind stabile oder steigende Benutzerzahlen nicht im Selbstlauf zu
erreichen. Daher sollte sich die S Bahn GmbH hiiten, Fahrgéste durch unnétige
Angebotsver schlechterungen zu vergraulen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003692.

Seite 2/2


http://signalarchiv.de/Meldungen/10003692

