Landlicher Busverkehr

|deen fur den Verkehr auf dem Lande

Martin Schiefelbusch, Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg
Beratung fir Akteure vor Ort in Baden-Wirttemberg

Die schwierige Lage des tffentlichen Verkehrs abseits der Ballungsréume ist
hinreichend bekannt: Hohe Motorisierung, ein in absoluten Zahlen geringeres
Fahrgastpotenzial sowie dessen Verteilung auf viele kleine Siedlungen und disperse
Verkehrsbeziehungen sind - sehr kurz zusammengefasst - die Randbedingungen.
Zusétzliche Herausforderungen gibt es durch den viel diskutierten »demografischen
Wandel«, die prekére Haushaltslage vieler Kreise und Kommunen und die anhaltende
Unsicherheit tiber die kiinftige Finanzierung des OPNV in Deutschland.

Die Branche steht also insgesamt vor grof3en Schwierigkeiten. Wahrend aber der
OPNV in Ballungsrdumen anerkannt ist, vom Wertewandel profitiert und relativ
effizient betrieben werden kann, flhrt er auf dem Land ein Schattendasein und riskiert
weitere Marginalisierung. Stadt und Land brauchen daher unterschiedliche
Mal3nahmen. Auf dem Land geht es besonders darum, die Wirtschaftlichkeit der
Angebote zu verbessern - durch das Gewinnen zusétzlicher Fahrgéaste, insbesondere
im sogenannten »Jedermannverkehr« (auf3erhalb des Ausbildungsverkehrs), der
vergleichsweise ertragreich ist und eher auRerhalb der Spitzenzeiten stattfindet und
durch die Weiterentwicklung von (planerischen) Angebotsformen und (betrieblichen)
Organisationsweisen, die fur disperse Verkehre wirtschaftlich wie praktisch geeignet
sind.

Diese Aufgaben sind fir die etablierten Akteure oft ungewohnt. Dabei ist es sowohl
eine Chance wie eine Schwierigkeit, dass viele Sektoren (etwa Gesundheit,
Einzelhandel, soziale Dienste) im landlichen Raum vor demselben Problem (geringe
Nachfragedichte) stehen. Bisher versucht oft jeder dieser Sektoren, das Problem fiir
sich und anhand seines altbewéhrten Instrumentariums zu |6sen.

Um hier neue Wege zu gehen und die Zusammenarbeit in neuen Konstellationen zu
erleichtern, hat das V erkehrsminsterium Baden-Wirttemberg 2014 das

»K ompetenzzentrum innovative Angebotsformen im landlichen Raum« bei der
landeseigenen Nahverkehrsgesellschaft eingerichtet. Das Zentrum soll al's |deengeber,
Berater und Kontaktstelle dienen. Dieses Angebot richtet sich an Kommunen und
Kreise (als Aufgabentrager), Verkehrsunternehmen und Verbiinde, aber dartiber
hinaus auch an andere Akteure in der Iandlichen Mobilitét - etwa Birgerbusvereine
oder weitere Mobilitétsanbieter. Dabei ist die lokale Arbeit zwar wichtig, aber nicht
auf diese Ebene beschrankt. VVielmehr sind zugleich enge Kontakte zu Ministerien und
Fachbehdrden sowie der Politik erforderlich. Die vier Arbeitsfelder des Zentrums sind
daher: - StrategieentwicklungDie Chancen des OV werden durch zahlreiche
Faktoren beeinflusst, die auch jenseits der Verkehrspolitik liegen (z. B.

Regionalentwicklung, Bildungsplanung, Steuerrecht oder Soziales). Das Zentrum sieht

daher eine seiner Aufgaben darin, in den geeigneten politischen und fachlichen

Gremien Uiber das Themenfeld |andliche Mobilitét zu informieren und Bewusstsein fiir
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Birgerbusparade bei der Griindung des
Landesverbands in Uhingen im September 2014.
(Foto: Florian Ellenbdrger)

<b>Burgerbusse in Baden-Wirttemberg</b><br
/>Zurzeit gibt es in Baden-Wirttemberg 30
Verkehre, die im ehrenamtlichen Betrieb im
offentlichen Linienverkehr mit konkretem
Fahrplan (»Burgerbus« genannt) unterwegs sind.
Dariiber hinaus existieren etwa zwolf weitere
ehrenamtliche Projekte, die Fahrten vollflexibel in
einem lose definierten Zeitraum anbieten (also
ohne festen Fahrplan, »Burgerrufauto« genannt).
Und zusatzlich gibt es noch zahlreiche
ehrenamtliche Fahrdienste, die meist zeitlich
starker eingeschrankt arbeiten und auch nur fir
bestimmte Personengruppen und Fahrzwecke
gedacht sind.



die anstehenden Aufgaben wie auch Gestaltungsmdglichkeiten zu schaffen.

BeratungGemeinsam mit Akteuren der Praxis soll das Zentrum dazu beitragen, neue
Konzepte fiir den OPNV zu entwickeln und zu erproben. Im Mittel punkt stehen dabei
Mal3nahmen fir die Flache, fir Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage und die weitere
Differenzierung des Angebots. Neben der Innovation soll das Zentrum auch tiber
schon bestehende Ansétze und Randbedingungen informieren und so dazu beitragen,
den mit Anderungen verbundenen Planungs- und Arbeitsaufwand vor Ort zu
begrenzen. Dabei wird das konkrete Vorgehen jeweils im Rahmen der verfiigbaren
Kapazitaten anhand des Themas entwickelt.

VernetzungMobilitét betrifft viele Aspekte des taglichen Lebens. Fur den landlichen
Raum gilt diesin besonderem Mal3e, da hier wegen der geringeren Dichte an
Einrichtungen mehr Mobilitét nétig ist, um Aktivitaten durchzufuhren. Oftmals
kennen sich die im Verkehrswesen vor Ort tétigen Akteure und haben einen Uberblick,
was in ihrem Gebiet geschieht. Fir den Blick Uber die eigene Region hinaus fehlen
dagegen oft Zeit oder Gelegenheit. Dasselbe gilt fir den Blick Uber den »fachlichen
Tellerrand« des eigenen Arbeitsgebiets. Das Zentrum versteht sich daher auch a's
Einrichtung, die Kontakte vermittelt und Gelegenheit zum Austausch bietet. Dies gilt
sowohl fur die Kommunikation vor Ort wie fir den Uberdrtlichen Austausch. Dazu
werden 6ffentliche wie interne V eranstaltungen durchgefiihrt und themenspezifische
Foren eingerichtet.

Forschung und EntwicklungDas Zentrum steht fiir die Begleitung von
Forschungsvorhaben in seinem Zusténdigkeitsbereich zur Verfiigung und fihrt nach
Bedarf eigene Studien durch. Dabei sieht essichin erster Linie als Partner fir Akteure
aus Baden- Wrttemberg; es unterstiitzt aber auch die Uberregionale und internationale
Zusammenarbeit.

Inhaltlicher Schwerpunkt sind bisher ehrenamtliche Verkehrsdienste (Burgerbusse und
Burgerrufautos), deren Zahl besondersin den letzten Jahren stark gestiegen ist. Diese
Entwicklung soll durch geeignete Mal3nahmen zur Beratung und Férderung
systematisch unterstiitzt werden.

Baden-Wrttemberg ist nicht das einzige Bundesland, das sich dem Thema Birgerbus
widmet, gehort aber mit der Einrichtung einer auf den landlichen OV insgesamt
gerichteten Position sicher zu den Vorreitern. Neben dem direkten Kontakt mit
zahlreichen lokalen Initiativen hat sich das Zentrum seit seiner Griindung bereits an
mehreren Forschungsprojekten beteiligt und einige landespolitische Initiativen
mitgestaltet, tiber die in den Jahren 2015/2016 etwa 2 Mio. Euro zusétzlich fur die
Forderung landlicher Mobilitatskonzepte zur Verfligung stehen werden. Die
Landesebene hat sich dabei als sehr sinnvoll erwiesen, um einerseits Einfluss auf die
Rahmenbedingungen nehmen zu kénnen und andererseits den Kontakt zur [okalen
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»Basis« und den dortigen Bedurfnissen nicht zu verlieren.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003707.
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