Nahverkehr

Realisierungsstand des Busspurnetzesin Berlin
IGEB, Abteilung Stadtverkehr

Entgegen allen Absichtserklarungen stagniert inzwischen der Ausbau des
Busspurnetzes in Berlin, das gleich wohl jeder regelméaRige Busbenutzer viele
Strecken benennen kénnte, auf denen die Busse stecken bleiben. Die nunmehr
vom Senat beabsichtige Strategie, BeschleunigungsmaRnahmen linienbezogen
durchzufuhren, ist nicht mehr als ein Ablenkungsmandéver.

Wahrend alle anderen Straf3enverkehr steilnehmer keine direkten Bau- und

Unter haltskosten tragen mussen, soll die BVG zukinftig fur die Herrichtung von
Busspuren und Lichtsignalanlagen bezahlen. Und da die BVG bekanntlich pleiteist,
wird die OPNV-Beschleunigung auch weiterhin auf punktuelle Malznahmen
beschréankt bleiben und meist im Sande verlaufen...

Die PDS Abgeordnete Jutta Matuschek stellte zu diesem Thema eine Kleine Anfrage,
die wir nachfolgend in Ausziigen wiedergeben. Die Antworten dazu gab
Verkehrssenator Jurgen Klemann.

- Wieviel km Busspur gibt esin Berlin seit 19927

Ende 1992 ca. 36 km Lange,
Ende 1993 ca. 52 km Lénge,
Ende 1994 ca. 64 km Lange,
Ende 1995 ca. 88 km Léange,
Ende 1996 ca. 93 km Léange,
Ende 1997 ca. 92 km Lénge.

Der nur noch leichte Anstieg der Busspurkilometer von Ende 1995 bis Ende 1996
bzw. der Riickgang um einen Kilometer von Ende 1996 bis Ende 1997 resultiert aus
der Tatsache, dal3 in den vergangenen Jahren nicht nur Busspuren hinzugekommen
sind, sondern auch einzelne Abschnitte wieder aufgegeben wurde. Griinde hierfur
waren u.a die Inbetriebnahme von Stral3enbahnabschnitten, die den Bus ersetzen, die
Aufgabe zeitlich befristeter, beu- stellenbedingter Busspuren und die Anderung von
Buslinien, die einige Busspuren Uberfllissig machten.

Wieist der Realisierungsstand bel der Erweiterung des Busspur netzes auf der
Basis des 3-Stufen-Planes der BVG vom Mai 1996?

Das ... Positionspapier der Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) wird von der BV G selbst
als tiberholt angesehen und deshalb nicht weiter verfolgt. Zur Busbeschleunigung
setzt die BV G in Absprache mit der Senatsverwaltung fur Bauen, Wohnen und
Verkehr gegenwaértig und zukiinftig folgende Mal3nahmen ein: Umprogrammierung
der Lichtsignalanlagen, Verlegung von Haltestellen, Erweiterung des Busspurnetzes
um verkehrlich sinnvolle Abschnitte.
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Wieviel Buslinien werden vollstandig durch Busspuren gefiihrt?

Keine. Eine Linienflhrung der Busse auf einer separaten Spur ist nur in
staugefahrdeten Streckenabschnitten sinnvoll. Auf der gesamten Lange befahrt keine
einzige Budliniein Berlin ausschliefdlich stau gefahrdete Stral3enabschnitte.

Hat sich dasim Abgeor dnetenhaus 1995 beschlossene Beschleunigungskonzept
far den Omnibusverkehr positiv ausgewirkt, wenn ja, in welcher Weise, wenn
nein, warum nicht?

Ein vom Abgeordnetenhaus im Jahr 1995 beschl ossenes Beschleunigungskonzept
gibt es nicht. Dem Hauptausschlul? wurde mit Schreiben vom 15. Mérz 1995 ein
Sachstandsbericht unterbreitet, der sich auf das vom Senat im Juni 1992 beschlossene
Beschleunigungskonzept fir Autobus und Straf3enbahn in Berlin bezog. Durch die
Umsetzung dieses Konzeptes hat es u.a. bei den Busspuren die vorgenannte
Entwicklung gegeben. Nach Angaben der BV G konnten u.a. mit diesen Maf3nahmen
Anfang 1997 jéhrliche Betriebskosteneinsparungen von ca. 9,21 Mio. DM erzielt
werden.

Welche Strategie verfolgt der Senat in Zusammenar beit mit der BVG nunmehr,
um den Linienbusverkehr zu beschleunigen?

Weélche betriebswirtschaftlichen Effekte werden durch den Senat und die BVG
bel einem linienbezogenen Beschleunigungskonzept fir den Busverkehr
gesehen?

Zielsetzung des Senats ist es, gemeinsam mit der BV G das vom
Verkehrsunternehmen entwickelte Konzept einer linienbezogenen Beschleunigung
ausgewdhlter Buslinien sukzessive abzuarbeiten und hierflr eine dhnliche
Vereinbarung wie bei der Stral3enbahn abzuschlief?en. Die linienbezogene
Beschleunigung soll zu einer Reduzierung des Aufwandes bei Beibehaltung des

L eistungsangebotes fihren. Der Umfang der betriebswirtschaftlichen Effekte héngt
von der Gesamtheit der zu realisierenden Beschleunigungsmal3nahmen ab und muf3
im einzelnen ermittelt werden.

Weélche Investitionskosten werden zur Beschleunigung des Busverkehrs 1998
und 1999 eingeplant?
Zur Hohe der Ansétze der Investitionen fir die Busbeschleunigung in den Jahren

1998 und 1999 kdnnen noch keine abschlielenden Angaben gemacht werden, da
hiertiber noch Gesprache mit der BV G gefiihrt werden.

Welche Vorstellungen hinsichtlich der Beibehaltung und des Ausbaus von
Busspuren hat der Senat fir die Zeit nach 19997
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Auch nach 1999 wird die Férderung des OPNV hohe Prioritét haben. Die Anlage von
Busspuren wird im Rahmen der verkehrlichen Moglichkeiten weiterhin
vorgenommen. Der Schwerpunkt der Busbeschleunigung wird dabel bei der
technischen Beeinflussung der Lichtsignalanlagen (LSA) durch den Busverkehr
liegen. Voraussetzung dafir ist die EinfUhrung eines rechnergestiitzten

Betriebsleitsystems, die Anbindung der Busse sowie die technische Ausriistung der
LSA.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003761.
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