Reise & Bericht

Ein Blick nach Usedom

IGEB

Die Insel Usedom lag den Berlinern schon immer am Herzen. Glicklicherweise nl‘ Eah!_‘ m" i
Uberdauerte diese Verbundenheit Krieg und Teilung. Mit dazu beigetragen hat Tﬂktﬂﬂ'“hl’ -'._ - 2
sicherlich auch die gute Erreichbarkeit per Schiene. Entweder iber Neustrelitz e
und Ziissow oder von Polen her gelangt der See- und Ausflugsgast schnell und
bequem auf die Insel. Mutiges Vorgehen ist erkennbar, das inzwischen Erfolg
brachte. Die Usedomer Baderbahn sollte Anfang der neunziger Jahre sang und
klanglos als &#8222;nicht daseinsfahig&#8221; von der Netzkarte der Deutschen
Eisenbahnen verschwinden.

Mit der AuRerdienststellung des Fahrschiffes, das den Kontakt zum Festland
hergestellt hatte, war ein wesentliches betriebliches Problem geschaffen. Die
Autokaufwellein den neuen und die Freizeit- und Ferien-Verkehrsgewohnheiten. in
den alten Bundeslandern lief3en eine Verbesserung der Stral3enerschlief3ung alsallein
zukunftstrachtig fr den Usedomtourismus erscheinen.

Eine Initiative, die einen Schienenverkehrspreis des DBV wert war, wendete zuerst
einmal die Schnellschiisse ab. Der Weg in eine Zukunft mit einem tragenden Konzept
gewann eine Voraussetztung, indem Zeit zum Nachdenken und Rechnen gegeben
wurde. Ein auch fir den Autoverkehr und den Werftbetrieb in Wolgast notwendiger
Neubau einer Klappbriicke tiber den Peenestrom konnte so erweitert geplant und
reaisiert werden, dal3 das reale Problem der Baderbahn |6sbar wird. Der Ful3weg von
etwa einem Kilometer zwischen dem Festlandbahnhof Wolgast Hafen und der
Inselstation der Bahn kann zuktinftig durch einen geschlossenen Schienenweg ersetzt
werden. Ein »Wieder" darf in diesem Satz nicht Vorkommen, denn die
Eisenbahngeschichte der Insel zwischen Baderverkehr und den militérisch geheimen
Peenemtiindegleisen begann 1876 und hatte bis 1945 eine Festlandverbindung Uber die
Dreh- (spater Hubbriicke) bei Kamin. Einen Trajektverkehr fiir Reisende gab es nicht.
In Ducherow zweigte eine Bahn zweigleisig von der Strecke nach Greifswald ab.
Schnellziige und ein Béderverkehr ab Stettiner Bahnhof in Berlin brachten die Géste
zuihrer "Badewanne' an die Ostsee. Der Bahnhof Heringsdorf atmet noch heute den
Geist dieser Zeit.

Raderhabe

Ansonsten ergaben Briickensprengungen und die Staatsgrenze neue Umstande. Zwei
Stral3enbriicken teilten das Schicksal der Karniner Anlage, sie wurden nach 1950 aber
wieder aufgebaut. Die Urlauber aus Berlin und anderswo schleppten vierzig Jahre
lang ihre Koffer zur Inselbahn, nachdem ein Zug aus Sachsen Uber Berlin in Zissow
Kopf gemacht hatte.

Mit dem Briickenbau sind nicht alle Probleme gel6st: Die Stadt Wolgast kdmpft mit
dem Autoverkehr zur Insel, der sich in den Sommer- und Ferienmonaten - scheinbar
ohne Ende - durch die Stadt quélt. Die Inselgemeinden selber haben den Vorteil einer
attraktiven Schienenverbindung erkannt und unterstiitzen nach Moglichkeit die
Usedomer Baderbahn. Ein Gleis vom Festland (Bf Wolgast Hafen) zum Inselbahnhof
auf Usedom (Bf Wolgaster Fahre) Uber die neue eindrucksvolle Klappbrticke liegt
bereits. Die Inselbahn auch praktisch mit dem tbrigen Schienennetz zu verbinden, ist
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nunmehr an die Losung der Frage gekniipft, wie die Autostréme vor der
Brickenrampe miteinander in Ein: klang gebracht werden kénnen. Die | nteressen der
Hotels und Gaststétten wollen ebenfalls beriicksichtigt werden.

Gegenwartig vermittelt das duf3ere Erscheinungsbild von Anlagen und Strecken der
Inselbahn und das Verkehrsangebot genau den Eindruck, den auch ein tatkréftig und
ideenreich agierendes Marketing wirkungsvoll herausstellt. Es fahren noch immer die
erttichtigten und im Inneren kundenfreundlich gestalteten "Ferkeltaxen", aber sie
fahren im Halbstundentakt mit guter Auslastung auf inzwischen weitgehend sanierten
Gleisanlagen. Noch sind nicht alle Wegtibergange gesichert, aber die Ziige fahren
abschnittswei se schon die angestrebten 80 km/h.

In den vergangenen Geschéftsjahren konnten steigende Fahrgastzahlen ausgewiesen
werden. Sie belegen, dal3 die Bahn sowohl von Urlaubern alsauch von den
Insel bewohnern akzeptiert und als ganz normales Verkehrsmittel verstanden wird.

Eswird auf Usedom auch zukiinftig Eisenbahner geben! VVon Stellwerken aus werden
Formsignale und Weichen mittels Drahtzug bewegt oder Schranken manuell
geschlossen. Statt des Pflegepersonals fir Computer beschéftigt die Baderbahn
Menschen, die zufrieden und motiviert arbeiten, Kunden werben und betreuen, und
wenn nétig im kalten Nordosten auch mal eine Weiche frei fegen kdnnen.

Wenn die Briicke in Wolgast endlich auch eine Eisenbahnbriicke geworden ist,
werden neue Triebwagen von der Insel bis nach Zuissow und nach Berlin fahren
kénnen. Sonderziige kénnen von Uberall auf die Insel kommen, mit Vorspannl ok,
denn die Fahrleitung nach Ziissow wird demontiert werden. Die Bahnsteige der
Badeorte wurden ausreichend bemessen, an ihnen kdnnen auch Reiseziige halten.

Guterverkehr ist nicht verboten, bis zur Werft Wolgast wére er eigentlich erforderlich,
aber der Stahl, aus dem dort Schiffe gebaut werden, muld gegenwértig in
»Schnéppchenmengen™ geordert und gekauft und folglich per Lkw auf den Hof
gefahren werden. Die Rechtsform gibt der Bahn die Verantwortung und
Handlungsfreiheit, um eine Nebenbahn und ihre freundlichen Bahnhéfe
kostenoptimal und niitzlich fir Kunden und Region und nicht zuletzt auch fur ihre
Eisenbahner zu betreiben und zu entwickeln.

Die Reste der Hubbrticke bei Kamin stehen unter Denkmal schutz, ihm und dem
benachbarten Bahnhof widmet sich ein Verein. Ob es einen Wiederaufbau geben
wird, oder ob in nahen Zeiten einer EG-Mitgliedschaft Polens Badegéste aus Berlin
wie heute schon zur Nachbarinsel kommen werden und vielleicht ein Tunnel den
Swinestrom unterquert, das mui3 lokale Politik im Auge behalten.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10003802.
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