Tarife

Angebotsméngel und Fahrpreiserhbhungen

Berliner Fahrgastverband IGEB

VBB rechtfertigt sich mit Index g)

(Foto: IGEB)
Bahn- und Busfahren soll nach den Vorstellungen des VBB und der

berlin-brandenburgischen Verkehrsunternehmen zum 1. Januar 2016 bereits

wieder teurer werden. Grundlage soll, wie auch schon bei der Erhéhung zum 1.

Januar 2015, ein Index sein.

Ermittelt wird dieser erneut aus der Entwicklung der L ebenshaltungskosten, gewichtet
mit 83 Prozent, und der Entwicklung der Kraftstoff- bzw. Strompreise, gewichtet mit
jeweils 8,5 Prozent. Betrachtet wird ein Zeitraum Uber 5 Jahre, so dass ein fir die
Unternehmen positiver Index garantiert ist.

Waéhrend dieser Index also anhand nachvollziehbarer Kriterien ermittelt wird, entzieht
sich seine Umrechnung auf die einzelnen VBB-Fahrpreise jeder Uberpriifung. Wie
werden die einzelnen Tarife gewichtet, um am Ende auf einen dem Index
entsprechenden Durchschnittswert zu kommen? Welche Annahmen werden der
Berechnung zugrunde gelegt hinsichtlich erhdhter oder verminderter Nachfrage nach
einem Tarifangebot? Inwieweit werden erhdhte Erldse durch mehr Fahrgaste
berticksichtigt? All das wird wie schon 2014 verschwiegen.

Falsch ist die Tariferhthung auch, well die Leistungen der beiden groften
Unternehmen im VBB - BVG und S-Bahn Berlin GmbH - seit Monaten mangel haft
ist.

Durch den Streik der Lokfhrer im Frithjahr und den monatel angen Fahrzeugmangel,
aber auch stdndige Signalstérungen werden die Qualitatskennziffern der S-Bahn, z. B.
Pinktlichkeit und Zuverlassigkeit, 2015 unter denen von 2014 liegen.

Kaum besser sieht es bei der BV G aus. Immer wieder gab es Fahrzeugknappheit bei
der U-Bahn, und ein Ende ist nicht absehbar. Splrbarer fir die Fahrgaste ist aber der
Personalmangel bel der Stral3enbahn. Durch Missmanagement fehlen seit Monaten
Fahrer, so dass immer mehr planméidige Fahrten gestrichen werden mussten.

Hohepunkt des Trauerspiels war, dass zum Ende der Sommerferien die héchst
erfreuliche Verlangerung der Stral3enbahnlinien M 8 und M 10 vom Nordbahnhof zum
Hauptbahnhof von zahlreichen Angebotseinschrankungen u. a. auf den Linien M 4, M
6, M 8 und M 10 Uberschattet wurde.

Die S-Bahn-Krise mit dem Tiefpunkt im Jahr 2009 ist in der Erinnerung noch so
gegenwartig, dass die BV G hétte gewarnt sein miissen. Doch wéhrend sich die
S-Bahn, zugegebenermal3en nach langem Beschdnigen und Beschwichtigen, mit
Schuldeingesténdni ssen und Entschul digungsl eistungen um die Wiedergewinnung des
Vertrauensihrer Fahrgaste bemuhte, ist die BV G noch nicht bereit, die
Stral¥enbahnkrise einzugestehen.
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Ausgerechnet in solch einer Situation Fahrprei serhhungen anzukiindigen, ist der
falsche Weg.

Aber zum Gliick fur die Verkehrsunternehmen ist nach auf3en hin alein der VBB fur
die Fahrpreise zusténdig. Und zum Glick fir die Politiker gibt esjetzt jaden Index fur
eine jahrliche Fahrprei serhbhung, so dass Senatoren, Minister und Abgeordnete an der
ungerechtfertigten Fahrpreiserhdhung zu ihrem gréften Bedauern leider Gberhaupt
nichts &ndern kénnen - selbst wenn sie es wollten.

Ein weiteres Argernis ist, dass es dem VBB in den letzten Jahren nur in wenigen
Fallen gelang, den Tarif einfacher und verstandlicher zu gestalten. Die Liste
erforderlicher struktureller Verbesserungen im VBB-Tarif ist lang und hat in den
letzten Jahren schon viele SIGNAL-Seiten gefllt.

Der VBB verweist auf die Widersténde der V erkehrsunternehmen. Und die
Verkehrsunternehmen bzw. der VDV kritisieren den VBB, wie er mit ihren Winschen
und Forderungen umgeht. Schuld sind also immer die anderen - oder die Politiker.
Aber die wollen ja mit Fahrprei serh6hungen Uberhaupt nicht in Verbindung gebracht
werden. Frither wurden deshalb in Wahljahren V BB-Fahrprei serhtéhungen ausgesetzt,
heute muss es der vermeintlich objektive Index richten.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003870.

Seite 2/2


http://signalarchiv.de/Meldungen/10003870

