Stadtverkehr

Gut, aber nicht gut genug
IGEB Stadtverkehr

Eine erste Bilanz zur StraRenbahn zum Berliner Hauptbahnhof Am 14. Dezember
2014 wurde die neue StralRenbahnstrecke zum Hauptbahnhof er6ffnet. Obwohl
sie zunachst nur von der StraRenbahnlinie M 5 vom Hackeschen Markt Giber
Oranienburger StraBe kommend befahren wurde, entwickelte sie sich schnell
zum Erfolgsmodell mit gut gefullten Bahnen im 10-Minuten-Takt. Spannend blieb
die Frage, wie sich die Strecke nach der kompletten Fertigstellung ab 31. August
2015 betrieblich entwickeln wiirde. Vor allem die Kreuzung Invaliden-/
ChausseestraRe mit der Haltestelle Naturkundemuseum léste Befiirchtungen
aus. Doch die Beobachtung im Betrieb zeigt: Es lauft besser als erwartet, aber
schlechter als méglich.

Die M 8-Haltestelle am Nordbahnhof wurde durch die neuen Kaps deutlich
aufgewertet. Vor vorbeirauschenden Autofahrern muss hier nun kein Fahrgast mehr
Angst haben. Auf Radfahrer muss aber weiterhin geachtet werden, denn der Radweg
verlauft direkt vor den Tiren Uber das Haltestellenkap. Schade, dass die Chance der
mehrwoéchigen Sperrung nicht genutzt wurde, um auch die benachbarte Haltestelle
Pappel platz entsprechend umzubauen und die gefahrliche Haltestelle
Brunnenstral3e/Invalidenstral3e umzugestalten. Das muss nun zu einem spéteren
Zeitpunkt nachgeholt werden.

TAB stoppt BVG

Wéhrend die M 8-Haltestelle mit einem weit nach hinten versetzten Wartehéuschen
grof3ziigig dimensioniert ist, wirkt die M 10-Haltestelle mit dem Standardabstand
zwischen Wetterschutz und Bahnsteigkante viel enger als nétig. Der bisherige
Gleiswechsel auf der Slidseite der Haltestelle verschwand beim Anschluss an die neue
Strecke. Als Ersatz fur den Betrieb bei Stérungen entstand ein neuer Gleiswechsel
nordlich der Haltestelle im Gleisbogen direkt an der Julie-Wolfthorn-Straf3e. Dabei
bewies die BVG erneut ein aufferst unglickliches Handchen, denn nach dem
Neubau-Gleiswechsel in der Pappelalle darf auch dieser wegen Bedenken der
Technischen Aufsichtsbehdrde (TAB) zunéchst nicht genutzt werden. Der Fahrer eines
ankommenden Zuges kann vorab weder den Gleiswechsel noch die folgende
Haltestelle einsehen und somit nicht erkennen, ob sich dort bereits ein Zug befindet,
der vor seiner Einfahrt die Haltestelle verlassen muss.

Die fehlende Nutzbarkeit des Gleiswechsels hatte beim Berlin-Marathon am 27.
September 2015 zusammen mit der nur noch eingleisigen Wendeschleife am
Jahn-Sportpark erhebliche Auswirkungen auf die Betriebsfihrung. Statt bisher am
Nordbahnhof endete die M 10 bereits am Jahn-Sportpark und blockierte damit die
Wendemdglichkeit fir die M 2, die sonst dorthin abgeleitet wird. Die M 2 fuhr
deswegen zur Schleife Bjérnsonstrale, wodurch die gesamte Prenzlauer Allee nicht
mehr von der Stral3enbahn befahren wurde.

Autofahrer blockieren StrafRenbahn
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Tapfer warten Fahrgaste nun am Hauptbahnhof

(Foto: Tom Gerlich)
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60 Meter Uberdachte Warteflache am
Hauptbahnhof. Doch wéhrend die meisten
Fahrgéaste von hinten kommen, halt der
30-Meter-Kurzzug der M 10 ganz vorn und sorgt
so fiir eine Volkerwanderung auf dem Bahnsteig.
(Foto: Tom Gerlich)

An der Einmiindung Caroline-Michaelis-Stral3e
funktioniert die Vorrangschaltung meist, doch
durch die Verkehrsfiihrung ist sie nicht immer
nutzbar. Insbesondere in éstlicher Fahrtrichtung
ist die Sperrflache zu gering dimensioniert. (Foto:
Tom Gerlich)
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Einladung zur Rotfahrt! Die Ampel zeigt eine
gruine Vollscheibe (ohne Richtungspfeile). Am
rechten Mast ist daneben tiberraschend ein rotes
Licht fir Rechtsabbieger zu erkennen. Da hier
nur eine Spur rechts abbiegt, konnte das Gleis
bis zur ChausseestralRe abmarkiert werden.
(Foto: Tom Gerlich)
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bis zu 20 Minuten auf die nachste M 5. Der
tagliche Andrang zeigt den Bedarf fir den
10-Minuten-Takt. Mit der Wiederverdichtung
wirden auch die 40-Minuten-Ldcher bei
Zugausfallen halbiert. (Foto: Tom Gerlich)

Die M 10-Haltestelle am Nordbahnhof in
Standardausfuihrung. Die Wartehalle steht ohne
Zwang so dicht am Gleis, dass sich Ein- und
Aussteiger gegenseitig behindern. Ein vom
Alexanderplatz bekanntes Problem, das hier
wiederholt wurde. (Foto: Tom Gerlich)




Der erwartete Flaschenhals der neuen Strecke sind die Haltestelle Naturkundemuseum
und die Kreuzung mit der Chausseestral®e. Die vielfach befiirchtete Uberlastung der
Ampelanlageist alerdings nicht eingetreten. Sie verkraftete sogar die zusétzlich
umgeleitete M 1 problemlos. Zur Gewahrleistung des Verkehrsflusses wurde das
Linksabbiegen in allen vier Fahrtrichtungen (auf%er fir BV G-Fahrzeuge) untersagt.
Dummerweise wird das Verbot bisher nicht vorab durch verkehrslenkende
Hinweisschilder angekiindigt, was immer wieder zu tberraschten Autofahrern fihrt
und in allen vier Verbotsrichtungen ignoriert wird. Und so kommt es vor, dass mehrere
Autofahrer links blinkend auf der Kreuzung stehen, wéhrend die Fahrradstreife der
Polizei angestrengt nach Radfahrern sucht, die sich falsch verhalten. In der
Beschilderung und Uberwachung liegt also noch deutlicher Nachbesserungsbedarf.

Irritiert sind viele Verkehrsteilnehmer auch Uber die komplizierte Gleisfihrung in
Ostlicher Fahrtrichtung. Die rechtsabbiegende M 5 bleibt zunéchst in der linken
Fahrspur und biegt an der Kreuzung aus dieser nach rechts ab und bedient die dortige
Haltestelle, die gern zugeparkt wird. Die geradeaus fahrenden Linien M 8 und M 10
wechseln dagegen per Pfértnerampel von der linken in die rechte Fahrspur, um die
Haltestelle am rechten Fahrbahnrand zu bedienen. Anschlief3end braucht die Bahn eine
eigene Phase, um wieder auf die linke Fahrspur zu wechseln.

Verbesserungsfahig: Haltestelle am Hbf

Mit der endgiltigen Fertigstellung der Strecke ging auch die neue Haltestelle
Hauptbahnhof in Betrieb, die vor einem Jahr zunéchst durch ein Provisorium vertreten
wurde.

Als einzige Haltestelle im Straf3enbahnnetz weist sie die aus der U-Bahn bekannten
Informations- und Notrufsaulen auf und besitzt zudem einen stationéren
Fahrkartenautomaten. Eine Ausriistung, die auch an anderen wichtigen Knotenpunkten
wuinschenswert wére.

Sitzgelegenheiten befinden sich leider nur auf der Gstlichen Seite der Haltestelle,
waéhrend der Hauptzugang auf der Westseite liegt. Mlleimer befinden sich nur an den
Zugéngen der Haltestelle und sind zudem im unscheinbaren grau »versteckt«, statt im
gewohnten BSR-Orange weit sicherbar zu werben. Entsprechend vermullt war die
Haltestelle bereits nach wenigen Betriebstagen.

Das klassische Haltepositionsproblem der BV G ist selbstverstandlich auch am
Hauptbahnhof in ostlicher Fahrtrichtung anzutreffen. Je nach Lust und Laune des
Personals halten die 30-Meter-Ziige der M 10 irgendwo innerhalb der 60 Meter langen
Haltestelle - mit Vorliebe aber ganz vorn und somit mit maximaler Entfernung zum
Hauptzugang am westlichen Ende, wo auch die meisten Fahrgaste warten.

Die Alibi-Vorrangschaltung

Die Ampelschaltungen sollen dafiir sorgen, dass die Bahn haltfrel bis zur néchsten
Haltestelle kommt. Klingt nach Vorrang, ist es aber nicht, denn erkauft wird dies
durch eine Blockade am Hauptbahnhof. Wahrend die Autos léngst rollen, muss die
Bahn in der Haltestelle warten, bis auch sie ihre Freigabe erhélt, damit es an der
néchsten Ampel passt. Wéhrenddessen kann allerdings keine Folgebahn in die
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Haltestelle einfahren. Innovativ wére es, dem Fahrer anzuzeigen, in wievielen
Sekunden die néchste Phase kommt oder die aktuelle Phase endet, so dass die Tlren
nicht aus Angst einer verpassten Phase zu friih geschlossen werden.

Auf Vorsignale wurde auch bei dieser Strecke verzichtet, obwohl deren gezielter
Einsatz ein angepasstes Fahrverhalten ermdéglichen und dadurch helfen wirde, die
Fahrdynamik zu verbessern.

Von den Fahrgésten gut angenommen wurde auch die neue Schleifenfahrt tber
Lesser-Ury-Weg nach Alt-Moabit sowie die Einstiegshaltestelle Clara-Jaschke-Stralie.
Am Lesser-Ury-Weg l8sst es sich bequem in den 245er-Bus umsteigen, doch auch hier
gilt es, beim Ausstieg auf nachfolgende Autofahrer zu achten, deren StV O-Kenntnisse
eine Auffrischung vertragen kdnnten.

Noch bequemer 18sst es sich in der Gegenrichtung am Invalidenpark umsteigen, denn
dort halten Bus und Bahn am selben Bahnsteig. Fahrgaste der Linie 123 kommen
alerdings ab Anfang Januar nicht mehr in diesen Genuss, denn ihr Bus endet kiinftig
zusammen mit den Linien M 41 und M 85 in der Minna-Cauer-Stralie nérdlich des
Hauptbahnhofs und startet an der provisorischen Haltestelle auf dem Busparkplatz mit
den langstmdglichen Umsteigewegen zum Bahnhof.

Verlangerung zur Turmstraf3e Uberfallig

Doch trotz langer Verzégerungen beim Bau, dogmatischer Vierspurigkeit auf der
Invalidenstrai3e anstelle eines eigenen Gleiskorpers und der damit verbundenen
komplizierten Verkehrsfiihrung und Probleme ist die Stra3enbahnstrecke zum
Hauptbahnhof ein voller Erfolg und zeigt damit sehr deutlich, wie wichtig der Ausbau
der Stral3enbahn in Berlinist.

Der néchste Schritt, die Verléngerung zum U-Bahnhof Turmstral3e, ist zugleich der
langst Uberféllige Moabiter Schienenanschluss in Ost-West-Richtung. Doch ist fur
diese Verléngerung noch nicht einmal das Planfeststellungsverfahren eréffnet worden,
obwohl dessen Dringlichkeit unstrittig ist und der zusténdige
Stadtentwicklungssenator Andreas Geisel sich wiederholt fur eine schnelle
Realisierung ausgesprochen hat. (ge)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003907.
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